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Gvobp

Pfedpis obsahujle technické ddaje, popis, zésady pro obsluhu,
provoz, ofetFovdni a uklddéni cisternového automobilu ~ pFeprav-
niku na 18 000 1 PH (CA-18=T-B15).

Predpis je urden velitelim jednotek a utvard pro dopravu PHM,
pFisludnikim sluZby PHM, obsluhdm \i€elové ndstavby cisternového
automobilu, posluchadlm vojenskych Zkol a udiliszf.

Zédsady v ném uvedenéd jsou zdvazné pro vSechny uZivatele cis~
ternového automobilu a v zdjmu bezpednosti a spolehlivosti pro-
vozu i ochrany Zivotniho prostfedi jsou povinni je respektovat
i ostatni p¥isludnici 8SLAe

Pfedpis nabyvd d&innosti dnem 1. listopadu 1987.







HLAVA 1

URSENE A TAKTICKO-TECHNICKL DATA

1. Urdeni

le Clsternovy automobil - prepravnik na 18 000 1 PH (CA-18-
~T=-815) (ddle jen pFepravmik CA-18) je urden k dopravé pohonnych
hmot, tj. leteckého a automobilového benzinu, leteckého petrole~
Je a motorové natfty.

2+ P¥epravnik CA-18 lze také pouZit jako Serpaci jednotku,
popiipadé jako skladovaci a manipuladni kapacitu.

3o Prepravnik CA-18 je urden pFedevi3im pro jednotky materidl-
niho zabezpedenf ESLA.

Obr. 1. Cisternovy automobil - pFepravnik na
18 000 1 PH CA-18=-T-815
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2. Takticko-technickd data

4. Preprava pohonnych hmot (ddle jen PH).

Preprava PH na vefejnych komunikecich.

PFi prepravé se plni pouze pFedni e zadni komore na 97 %, tj.
12 710 1.

Toto omezeni vyplyvd z nejvysSiho povoleného zat{feni néprav
p¥l provozu ne veFejnych komunikecich deného konsiruke{ a tnos-
nosti téchto komunikacf. P¥i plnéni dkolu k zabezpeieni bojové
pohotovesti vojsk CSIA toto omezenf neplati a plni se viechny
t¥1 komory nddrfe Jjako p¥i provozu mimo vefejné komunikace.

Pfeprava PH mimo vere)né komunikace.

P¥i pFfepravé se pln{ videchny komory, tj.

- motorovou naftou na 17 000 1
- benzinem, leteckym petrolejem na 17 460 1
UZitedny objem st¥edni komory 4750 1
Strojovy spodek T-815 VP=12.28.235.6 x 6~-1R
Motor typ TATRA (T) 3-930-31
Provozuschopnost v mirném klimatickém pdamu (~-30 a% +50) %

Rozméry automobilu podle JSN 30 0026 Z&kladni automobilové
nédzvoslovi. Rozméry vogidel., Definice gdkladnfch pojmi.

Celkovd délka 9420 mm
Celkovd &iFfka 2500 mm
Vyika nezati¥eného automobilu 3120 mm
Rozvor kol 3900 + 1450 mm
Rozchod kol vpFedu/vzadu 1966/1940 mm
Svétld vyska (nezatifeného CA-18) 320 mm
Polom&r podélného nadklenuti 6900 mm
Vnéj3{ stopovy primd3r zatieni 25 ) m
Néjezdovy dhel vpFedu 30°
Néjezdovy thel vzadu 20°
Vyska tainého za¥{zeni vzadu 1050 mm
VyZka ta¥ného ga¥izen{ vpFedu 865 mm
Pohotovostn{ Mmotnost (v3etné 350 1 motorové nafty) 13 100 kg
Hmotnost obsluhy (2 osoby) 200 kg
UZitednd hmotnost na veFejnych komunikacich 10 200 kg

UZitednd hmotnost mimo vefejné komunikace 14 100 kg
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Celkovd hmotnost na verejnych komunikacich 23 500 kg
Celkov4d hmotnost mimo vefejné komunikace 27 400 kg
Maximdlni mmotnost privdsu 16 000 kg

Jizdni vlastnosti podle §SN 30 0029 Zdkladni automobilové
nizvoslovi. fdaje o vozidle. Nézvoslov{.

Maximélni trvald rychlost 70 ¥m.u~"
Brodivost 194 m
Maximdlni stoupavost p¥i f = 0,015 bez privésu 100 %
Maximdlni stoupavost pili £ = 0,015 s privésem 70 %

Spot¥eba paliva p¥i plném zatiZfeni bez pFivdsu 65 1 na 100 km
Spot¥eba paliva p¥i plném zatiZeni s pFivisem 75 1 na 100 km
Spot¥eba paliva p#i naplnéni pFfedni a zadnd

komory a bez p¥ivésu 54 1 na 100 km
Spotfeba paliva pF¥i naplnéni p¥edni a zadni
komory a s piivésem 60 1 na 100 km
Spot¥eba paliva 8 prdzdnymi komorami a bhez
privésu 44 1 na 100 km
Normovand spotfeba v 14t3d 60 1 na 100 km
Normovand spotfeba v zimé 65 1 na 100 km
Normovand spot¥ebs p¥i pFederpdvéni 8 1 na 1 Mh
Normovand spotfeba topeni v kebind 11lmnath
Spot¥eba motorového oleje 1,2 % spotfeby paliva
Jizdn{ dosah p¥i plném zatiZeni s privésem 465 km
Jizdni dosah p¥i plném zatiZeni bez pFivésu 540 km
Jizdn{ doseh p¥i naplnéni pfedni a zadni
komory e 8 pFivésem 580 km
Jizdni dosah p¥l naplnéni pfedni a zadn{
komory a bez privésu 650 km
Objem palivové nddrie 3501
Motor
Druh vznétovy, Etyfdobvy, vicepalivovy
s pFfimym vst¥ikem paliva
Chlazeni vzduchem
Polet vdlcli/usporddédni - dhel rozeviendi 12/V - 90°
Jmenovity vykon/oté&ky 235 kW/2200 min~ !

Objem véled 19 000,4 cm’




Prevodovka
Podet p¥evodovich stupnd

Pneumat}gz

Rozmé&r
Hudténi pfedni/zadni ndpravy
Rozm&ry rdfkd kol

Nédri dlelové nédstavby
Tloustka stén
Materidl

Celkovy objem

UZitedny objem (plnéno na 97 %)

Objem pfedn{ a zadni komory

UZitedny objem predni a zadni komory

Objem stF¥edn{ komory

U%itedny objem stFedni komory

Délka nddrie

§{#ka nddrie

Viike nddrie

Vnitini plocha prifezu nddrie
PoSet vlnolam} (pefejnikd)
Polet délicfich stén

Svétlost prilezd

24

18 = 22,5
450/650 kPa
14,00 - 22,5

(7,5 $2,5) mn
polyesterovy skelny lamindt

(18 +O 1) 3

(17'5 +0 1) 3

(13,10 % °5) o’

W

-]

+o 05
(12470 Z5253)

+0,05
(4,90 -0, 10)

+0,05

&,

W

6432 mm
2312 mm
1562 mm
3,025 m?

2

2
0,45/0,20 m

(na zdkladé pofadavku zahrani¥nich odbé&ratell

bude zvitien na 0,6/0,2 m)
Podet prileszd

Polet kalnikld

NepriboJné pojistky typu

Jerpadlo
Iyp
Maximdini pritok

MErnd energie

5
1
J 343 .80 Adast

100=-S~LVN=4/4~D=10-S1igma
20,0 1.8”' (1200 1.m1n")
590 J kg~

(jmenovity tlak pF¥i n = 1750 min~', ¢ = 830 kg.n™>) 0,6 MPa
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Saci vygka Tm
Jmenovité otddky 1750 min™'
Maxindlni otddky 2000 min™"
Priitokomér

Typ Adegt 9.,201.80

nebo 9-3 01.80
Elektrickd instalsce ulelové ndstavby

Jmenovité napéti 24V
Ukoptieni p¥ipojen zdporny pdl
Konstruovéne pro prost¥edi SNV 1
Podet osvétlovacich téles v dlelové ndstavbé 4
Vykon jednoho osvétlovaciho télesa 5W

Min./max. tlak vzduchu v pheumatickém
ovlddacim systému Welové ndstavby 0,4/0,8 MPa
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HLAVA 2

pop1s zakfzEnt

1+ V3eobecny popis

5. PPepravnik CA-18 je instalovén ne strcjovém spodku T-815
(obr. 2)., Sklddd se:

- z automobilového strojového spodku,

- 2z néddrie,

- ze t¥{ patnich ventilld a potrubi s armaturami,

- z gerpaci skupiny,

z mérné skupiny,
- 2 ovlddaciho systému dEelové nédstavby,
2z elektrické instalace,

- z prisluBenstvi.

Strojovy spodek tiindpravového ndkladniho automobilu TATRA
815 VP-12 méd motor o vykonu 235 kW. (UZitednd nosnost je 10,2 t
na verejnych komunikacich a 14,1 t mimo verejné komunikace.)

Hlavni &4sti pfepravniku CA-18 je nddr¥ ze skelného lamindtu
rozdélend dvéme p¥idkami na tFi komory. Pfedni a zadni komora
jsou propojeny potrubim a jsou oznaleny na ovlddacim panelu jako
komore 1. St¥edni komora je oznalena jako komora 2. PFi béZném
provozu na vefejnych komunikacich se plni jen pfedni a zadni ko-
mora, p¥l provozu mimo verejné komunikace a p¥i plnéni dkold bo-
Jové pohotovosti se mohou plnit vBechny t¥i komory (pFitom jsou
pfekrofeny tleky na ndpravy pFipustné z hlediska konstrukce vo-
zovek) «

Komory jsou na vikdch prilezl opet¥eny nepribojnymi pojistka~
mi a na spodku patnimi ventily, které se automaticky uzaviraj{
po naplnéni dané komory.

Rovné% komoras 2 je pFipojena pies patni ventil na propojovaci
potrubi o svétlosti DN 80 mm z nerezavéjici oceli. Patni ventily
pFfedni & zadni komory Jsou ovlddény spolednym ovlddalem z ovld-
daciho panelu jaeko komora 1 a patni ventil stiedni komory druhym
ovlddadem jako komora 2. V potrubnim systému jsou zafazeny po-
t¥ebné armatury, Gerpadlo s m&rnou skupinou, filtrem a vydejnimi
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koncovkami,

Armatury Jsou ovldddny pneumaticky z oviddaciho panelu. Zdro-
Jem stladeného vzduchu je kompresor strojového spodku.

K 8erpdni slouZ{ samonasdvaci odstifedivé &ty¥dlénkové Serpad-
lo vyrdbéné v n. p. Sigma Hranice. Cerpadlo je pohénéno od po-
mocného pohonu pFevodovky strojového spodku pfes dva spojovaci
nfidele a pfevodovku pohonu &Serpadla. Je opat¥eno pPepoudtécim
ventilem, kterym Je moZno nastavit meximdlni tlak ve vytlaZném
potrubi. Sdni &erpadla je napojeno na potrubni systém pFes sito-
vy tiltr, ktery zachyti hrubsi nedistoty. Cerpané PH je moZné
mé¥it pomoci rotadniho objemového pritodného m&ridla (ddle jen
pritoéné mé¥idlo). K zabrédnéni zpétnému pritoku PH jJe za pritod-
nym mé¥idlem zafazen zp&tny ventil.

Vytlaedné potrubi DN 80 je opatfeno pevmou 8dsti rychlospojkye.
Saci potrubi je opatfeno vméjsim zdvitem G 3 1/27,

Souddsti p¥isludenstvi jsou 4 hadice DN 80 a pFechodky umoZ-
nujici nepojeni na ostatni techniku PHM,

Elektrickd instalace strojového spodku i nédstavby je 24 V
(stejnosmérny proud) se zdpornym pélem zapojenym ne kostru.

2. Strojovy spodek

6. fitelovd néstavba pFepravmniku CA-18 je instalovdna na stro-
jovém spodku nédkladniho automobilu TATRA 815 typu VP 12.28.235.
«6 x 6-1R. Jeho popis, technické ddaje, provoz a oBSetfovdni
jsou uvedeny v pFedpisech Terdénni nédkladni automobil TATRA 815.
Popis & provoz (Aut-24-22) a Terénni nékladni automobil TATRA
815, OSetiovéni (Aut-24-23)., Tyto predpisy jsou zdvazné i pro
prepravnik CA-18.

Te Strojovy spodek piepravniku CA-18 se vyznaduje témito
hlavnimi tUpravami:

- z p¥evodovky je vyveden pomocny pohon (je té% u skldp&lko-
vych nékladnich a jinych typd eutomobild T-815, ale s Jinym
pFevodem),

- pomocny rém je upraven pro idelovou ndstavbu pFepravniku,

8. PF1 plném zatiZeni miZe prepravnik CA-18 tdhmout jeden
nebo vice p¥ivisl o celkové hmotnosti do 16 000 kge.
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Obr, 2, Cisternovy automobil - pFepravanik na 18 000 1 PH
(CA-18-7-815) - zdkladni pohled

1 - budke Fidide; 2 - strojovy spodek; 3 - sk¥{in mérné a 3erpaci
skupiny; 4, 11 - sk¥in s hadicemil; 5 ~ sk¥{h se soupravou pro
specidlni odistu; 6 - tr¥ikomorovd nddri; 7 - ohrddka; 8 - pra-
covn{ plodina; 9 - sk¥in s piisludenstvim; 10 - praleszy; 12 -

- sk#in s maskovaci sit{i, Zenijnim nd¥adim a palivovou nddrii;
13 ~ Zeb¥ik; 14 ~ rychlospojka vytladného potrubi ne PH; 15 -

- Broubeni saciho potrubi na PH; 16 = propojovaci hadice nepri-

bojnych kapildrnich pojistek

Motor automobilu je typu T 3-930-31, vicepalivovi. UmoZnuje
pou¥iti t&chto pohonnyeh hmot:

~ motorové nafty,

~ leteckého petroleje,

-~ automobilového benzinu o vys88im oktanovém &isle neZ 72 ve
smégi s motorovou naftou a leteckym petrolejem.

Automobilovy benzin 90 podle GSN 65 6505 (Automobilové ben-
ziny) je moZno pouZit jen ve smési s 20 % motorové nafty nebo
leteckého petroleje. PFi pouZiti leteckého petroleje nebo auto-
mobilového benzinu ve emési se vykon motoru sniZuje.

Motor automobilu je zdrojem energie pro pohon derpadla, tls-
kového vzduchu pro ovldddni a elektrické emergle pro osvétleni
a ovldddni ddelové ndstavby.

3. Nddrg

9+ NddrZ (obre 3) se sklddd 2 vlastni nddrZe (1), pomocného
rému (12) a pFisludenstvi. Vlastni nddrZ je vyrobena ze skelné-
ho lamindtu o tlouStce stén 7,5 mm. P143% se vyrdbi navijenim
sklenénych vldken smddenych v prysky¥ici CHs Polyester 141 na
trne Na vnitini strené nddrie je vytvofena hladkd souvisld
vratva vystelky.

lela a prepdlky jsou vyrobeny ru¥nim laminovénim a jsou jako
celek p¥ilaminovény k pldsti. NddrZ je opat¥ena zafizenim pro
svod elektrostatického ndboje (zalaminovanou méddnou siti téemé
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pod vnit¥nim povrchem). Vnéjsi povrch nddrZe je natfen polyure-
tanovym grafitovym emailem typu 29-06-02-0199. Ndtér 1 si% jesou
vodivé propojeny s rémem a uzemnovacim kolikem. Rovnéi kovové
8dgti nddrfe a ski¥ini jsou galvanicky propojeny lanky s rémem a
uzemnovacim kolikem.

Uzivatel je ve smyslu &SN 33 2030 (Ochrana pied nebezpednymi
WEinky statické elekt¥iny) a SN 34 3800 (Revize elektrickjeh
zaiizeni a hromosvodd) povinen jednou rodné provést revizi svo-
dovych odpord a galvanického propojeni kovovych &dsti.

Strojovy spodek je opat¥en pneumatikemi, které splnuji pod-
minky ESN 33 2030 pro cisternové automobily (elektrostaticky vo-
divé, tj. zabezpedujici svod elektrostatického ndboje vznikaji-
ctho za jizdy).

10¢ Nddri je rozdilena dvéme délicimi sténami (5) na komoru
pfedni (2), st¥edni (8) a zadni (9). St¥edni komora je oznadena
jako komora 2, Pfedni & zadni komora je rozdé€lena pefejnikem (3)
na dva prostory.

Uprost¥ed pefejniku je prilez (20) umofnujici p¥echod do sou-
sedniho prostoru komory. Neho¥e a dole nedosahuje pefejnik a2
k plddti. Tim jsou oba prostory vzdjemné propojenye.

11. Ammatury a dal8i prvky jsou k nddrZi prilaminovény pomoci
hlinikovych nebo ocelovyeh, povrchové chrdnénych pfirub. V horni
8dsti je nddri opatiena ohrddkou (18) k zachyceni rozlitych PH.
Ohrddka je odvodndna v pFedni &4sti dvéma hadicemi opatfenymi
uzaviraci klapkou, Na levé strané ohrddky je pracovni plodina
tvofena rostem (19). NddrZi Jeko celek Je p¥ilaminovdna na pomoc-
ny rém vytvofeny ze dvou podélnikd profilu "Z". Rdm jJe Sroudby
uchycen pomoci 4 hlavnich (16) a 4 pomocnych (14) drZdkd ke
strojovému spodku.

12+ Na horni &dsti nddrZe Je 5 prilezovych otvord uzavienych
pFisroubovanym krytem (10)e. Kryt o primdru 450 nebo 600 mm (po-
dle vyrobni série) lze po uvolnéni matic sejmout a tim se umoZni
vstup do nddrie pfi &iBténdi, opravdch a kontrole.

Vzhledem k nebezpeéi ctravy a vybuchu je p¥i tom nutno dodr=
Zet bezpednostni opatfeni podle hlavy 3 piedpisu JiBténi nddr¥d
a cisteren na PHM (PHM-26-1).

Na kaZdém krytu je odklopné viko prilezu DN 200 (7) pro kon-
trolu stavu komor. Prvni, t¥eti a pdty kryt je opatfen nepriboj-
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nou kapildrn{ pojistkou (6) s pojistnymi ventily. Na spodni &gs-
t1 nddrfe jsou 3 pFiruby pro uchycemi patnich ventild (13). Zad-
ni komora je opat¥ena kalnikem. '

Na zadn{ &4sti nddrie je umistén ZebFikx (11) umo¥nujic{ vj=-
stup na nddri, Nddri md 2 zdvésnd oka pro manipulaci s pridzdnou
nddri{ p¥i jej{ demontd¥i a montdii.

13+ Nepribojnd kapildrni pojistka e pFetlakovym, podtlakovym,
ugaviracim a pojistnym ventilem (obr. 4) je typu J 343.80, Chré-
ni pfed vnilmutim plamene dovnit? nddrie. Zabrenuje dédle do
znainé miry ztrdtém FH odpaFovénim, Ventily zamezuji vytékdni PH
pfes pojistku p¥i p¥evrieni pFepravaniku. P¥i plnéni nddrie umo¥-
nuji jeji odvzduinéni a p¥i vyprazdnovdni nsopsk ravzduinini.
P¥1 teplotdch pod bodem mrazu, kdy je nebezpedi zamrznuti kapi-
14r mezi kulidkami, lgze preventivmné vloZku s kulilkemi vyjmout.

14, Parametry nepribojné kapildrmi pojistky:

- Jmenovitd svétlost 80 mm
- plnici a vyprazdnovaci vykon 1000 1emin™"
- pretlakovy ventil otevird pFi pFetlaku

v nddrii 20 aZ 25 kPa
- podtlakovy ventil otevird p#i podileku

v nddrii 0,4 a% 0,8 kPa
- pojietny podtlakovy ventil otevird

pFi podtlaku 0,5 aZ 0,8 kPa
-~ povoleny¥ Unik kapaliny p¥#l pfevrdceni

pFfepravniku meximglng 2 1,h""
- pot¥ebny ovlddaci tlak vzduchu

pro oteviraci vdledek 0,4 aZ 0,8 MPa
- hmotnost 13,5 kg

15 Hlavni souddsti nepribojnéd kapildrni pojistky (obr. 4).

Téleso pojistky (4) Je nahoFe opatfenc vikem (2), jehoZ hrdle
md z4vit G 3 1/2% Sh 8 (1), Na hrdlo je pfipojena hadice k odvé-
dén{ par p#i pinéni. V t8lese pojistky je uloZena vloZka (5),
kterd se sklddd z pouzdra na obou koncich ugavieného viky s otvo-
ry a sitovymi vlioZkami. Prostor pouzdra je zcela vyplnén sklené-
nymi kuliékemi o priméru 4,0 nebo 4,5 mm. Kandlky mezl kulilkemi
umoZnuj{ oboustranny prinik plynd a par, ale zabrenuji prodleh~
nuti plamene do nédrie. V1oZka je centrdlné stafena Broubem a
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v t&lese zajibténa pomeci pruiiny (3).
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Obre 4. Nepribojnd kapildrni pojistka

1 - hrdlo se zévitem; 2 - viko3 3, 14 - pruZina; 4 - téleso po-

jistky; 5 - vloZka s kulidkamij 6 - 3titek; 7 - téleso ventiluj

8 - pFivod vzduchu; 9 - ovlddaci pistek; 10 - ﬁodtlakovj ventils

11 - pretlekovy ventil; 12 - uzaviraci ventil; 13 - pojistny ven-

til; 15 - sedlo; 16 - Zep; 17 - kuZelovd pruZina; 18 - pojifto-
vecf matice; 19 - regula¥ni Eroub; 20 - krytka
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KaZdd nepribojnd kepildrni pojistka musi byt na t&lese pojist-
ky opat¥ena Ztitkem (6) & témito ddaeji:

a) jméno a znadka vyrobce,

b) typové &islo,

¢) vyrobni &iglo a rok vyroby,

d) t¥ida vybusnosti,

e) 81slo typového osvéddeni.

T&leso ventilu (7) je pomoci Eroubl spojeno p¥es viko prilezu
DN 450 (600) & t&lesem pojistiy. Uvnity t&lesa je umistén sou~
st¥edny podtlakovy (10) a pFetlakovy (11) ventil. Ventily jsou
k sedlim pFfitladovény pruZinami (14). Podtlakovy ventil je moZno
nucené oteviit pomoci stladeného vzduchu piFivedeného otvorem se
zdvitem (8) a plisobiciho na ovlddaci pistek (9). PFivod stlade-
ného vzduchu neni u piepravniku CA-18 zapojen.

Uzaviraci ventil (12) je veden na &epu (16) a jeho hmota je
ve svislé poloze vyvdiena kuZelovou pruZzinou (17). V p¥ipadd pre-
vrZieni se pruZine &dstedné odlehdi, rozepne se a tim posune uza=
viraci ventil tak, Ze se pfitiskne na sedlo (15) a uzavie piretls~
kovy ventil. Tim Je zamezeno tniku paliva z nddrie.

K zamezeni vzniku nebezpedného podtlaku u nddrie pri priped-
ném selhdni podtlakového ventilu, je nepribojnd kapildrni pojist-
ka opatfena poJistnym ventilem (13), ktery p¥i otevFeni spojuje
progtor néddrie s prostorem télesa pojistky (4). Funkce & zplsob
ginnosti pojistného ventilu je patrma z obrdzku.

16+ Odklopné viko prilezu {obr. 5) sloufi ke kontrole nddrie,
plnéni komor & jako bezpednostni pojistke. Svym prim&rem 200 mm
vyluduje i p#i otev¥eni pdd &lovéka do nddrie.

Na hrdlo krytu prilezu nddrZe DN 450 (600) dosedd viko (6)
opatiend tésménim (5). Viko je k hrdlu pritledeno pdkou vika (4)
prostiednictvim prufin (7)e PruZiny jsou pomoci matic (11) se¥i-
zeny na takové predpéti, aby p¥l stoupnuti tlaku v komofe nad
0,03 MPa se viko nadzvedlo a tim odpustilo tlak z komory. Viko
se uzavird pomoci pdky (1), kterd po sklopeni do vodorovné polo~
hy pFitladuje dep s trubkou {3) a tim i viko k sedlu. K zabezpe-
geni vika proti otevieni Je pdka viks a zévérnd pdka opetiena
jednak drZdky pro zdmek, Jednek mechanickym zdmkem (10), ktery
lze otev¥it jen gpecidlnim klidem. Gepy (2) a (9) jsou proti vy-
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taZeni a tim zneuZiti zebezpeleny Srouby, které lze vydroubovat
pouze je-1li z24vérnd pdka oteviena.

-1""""'
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Obrs 5. Odklopné viko prilegu DN 200

1 - zdvérnd pdka; 2 -~ fep zdvérné pdky; 3 - Sep s trubkou; 4 -
- péka vika; 5 - tésméni vika; 6 -~ vikoj; 7 = prufiny; 8 - st¥e-
dovy Broub; 9 - Cep vika; 10 - mechanicky zdmek; 11 - matice

4, Potrubi a armatury

17+ Potrubni systém DN 80 (obr. 6) je napojen pomoci t¥#i pat-
nich ventild (1) na komory nddrZe. Patni ventily jsou otevirdny
stladenym vzduchem a uzavirdny pruZinou. Potrubi DN 80 je z ne-
rezavéjici ocelis X zamezeni pnuti je potrubi rozdéleno na sekce,
které jsou vzdjemné propojeny t¥emi pruZnymi spojkami (10). Vole
ba funkci spodivd v otevirdni s zavirdni ventild (1) a klapek
(4 aZ 9) a zapindnim a vypindnim Serpadla (15). Vytladné potrubi
je ukondeno pevnou Jdsti rychlospojky (2), saci potrubi je opat-
Peno zdvitem G 3 1/2" & uzavieno ochrannym vidkem (3). Do po-
trubniho systému Je zarazen sitovy filtr (11) p¥es jehoZ fil-
tradni vloZku prochdzi veskerd PH vstupujici do saciho hrdla
derpadle.
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Ve vytleiném potrubi lze tlak PH ovlddat pFepoudtécim venti-
lem, ktery je tvo¥en rychlouzaviracim ventilem (14) ovlddenym
ovlddacim ventilem (16). Do vytlainé &dsti Serpadla je zataze—
no pritodné méridlo (13), které je proti obrdcenému chodu chrd-
néno zpétnym ventilem (12), V pripadé potfeby nebo poruchy pri-
toéného méridla lze otev¥enim klapky (9) derpat PH bez prichodu
pritodnym mé¥idlem. Spoje potrubi jsou utésnény pomoci 0 - krou-
ko

18, Patni ventil (obr. 7) o jmenovité svétlosti 80 mm se
skl4dd z pPfipojovaciho télesa (10), které se pomoci dvou pFi-
rub pFipevniuje k potrubnimu rozvodu & pemoci horni pFiruby
k p¥irubé zalaminovené v nddr¥i, Na horni p#irubu je dédle pFi=-
S8roubovdno téleso ventilu (4). V télese ventilu je zalito mo-
sazné pouzdro (3), ve kterém se pohybuje vodici tyd (8) venti-
lu (6) opatiené tésnénim (7). Ventil je dvéma pruZinemi (5)
pfitladovén na polyuretanové tésméni (9). Do spodni ¢dsti pri-
pojovaciho télesa je vloZeno téleso pistu (12), ve kterém se
pohybuje pist s tésnénim (13), P¥i vpudténi stladeného vzduchu
(0,4 aZ 0,8 MPa) pod pist Sroubenim (18), nebo zatdhnutim za pé-
ku (20) se nadzvedne pomoci pistnice (11) ventil (6) a tim se
umoZni pritok PH do nddrie nebo z ni. PFi vypousténi vzduchu
z prostoru pod pistem nebo uvolnénim péky (20) se petni ventil
uzavie tlakem pruzin (5). K rudnimu otevieni ventilu je potieb—
nd sila asi 70 N,

Hlavni souddsti patniho ventilu jsou vyrobeny z hlinikové
slitiny, mosazi, nerezavéjici oceli a oceli chrdn&né kedmiovénim
a chromdtovdnim. Spojovaeci materidl je pozinkovany.

19, Ne télese patniho ventilu musi byt pFfipojen Stitek s t&-
mito udaji:

a) jméno e znadkae virobce,

b) typové oznadend,

¢) provozni tlak,

d) vyrobni &islo a rok vyroby,

e) &islo technickych podminek.




- 22 =

=TT

19| 20l {21 122\23

Obr. 7. Patni ventil

1 - zdtka; 2, 14, 16 - tésméni; 3 - mosazné pouzdro; 4 - t&leso

ventilu; 5 - prufiny; 6 ~ ventil; 7 - t&méni ventilu; 8 ~ vodic

ty€; 9 - polyuretanové t&sménf; 10 - piipojovaci t&leso; 11 -

- pistnice; 12 - téleso pistu; 13 - pist s t&sménim; 15, 23 -

- Sroub; 17 ~ viko; 18 - Broubeni; 19 - tydka; 20 - pdke; 21 -
~ Cep; 22 - konzola pdky
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20, Klapka (obre. 8) je bezpFirubového provedeni. Upevnuje se
mezi pFiruby potrubi pomoci prichozich Zroubl bez vyjimatelného
t&snéni. Uzavird se pdkou (1) otodenim o 90° ve smdru pohybu ho-
dinovych rudilek. Pdka je ovldddne vzduchovym vdlcem (18), Pohyb
se prend#i pomoci h¥idele (3) na vlastni klapku (6). V uzaviené
poloze klapks (6) dosedd na pryZovou vloZku (8), kterd ji dotés-
nuje. P¥Li otevieni se klapke postavi do polohy rovnob8iné s po-
trubim a tim umoZni pritok v obou smérech. H¥idel a Sepy jsou
téandny krouZky (4 a 5). PryZovd vloZka (8) dosedd na pFiruby
potrubi e plni tak i funkcl tésnéni. Pro uzavieni je t¥eba krou-
tici moment max. 45 Neme Ztrdtovy soudinitel ¢ = 0,28,

Obr. 8, Klapka

1 - pdke; 2 - télesoj 3 - h¥idel; 4, 5 - tésnici krouiky; 6 -

- klapka; T « dolni &epj 8 = pryZovd vloZkas 9 - pojistny krou=

s 10 - pryiové zdtkaj 11 - podloZka; 12, 13 - Broub; 14 - dr-

#4k; 15 ~ Zep & podlofkou a zdvlalkou; 16 - vidlice; 17 - nos-
nik vzduchového védlce; - 18 - vzduchovy vdlec
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Vezduchovy vdlec (obr. 9) jJe ovlddén stladenym vzduchem pFi-
vedenym Zroubenim (1), Tlakem vzduchu na pist, tvofeny souddste
kami (4, 5, 6 a T7) premife tlak prufiny (11) a pist posune tdhb~
lo (8), které pomoci t¥mene (13) prestavi pFisludnou klapku,
Pist do pivodni polohy vrdti pruZina (11) tlakem na podloZku (7)
po vypusténi{ vzduchu z prostoru pod pistem Sroubenim (1),

15 14

1
ilbis
L/3 sig\l_s_\gm 1] 12 13_/

Obr. 9. Vzduchovy vdlec

1 - 3roubeni; 2 - matice; 3 - pojistkas 4 - vloZke; 5, 14 =
- kroufek; 6, 12 - man¥eta; 7 - podloZkea; 8 - tdhlo; 9 - téleso
vdlce; 10 = upevﬁovaci otvory; 11 = pruZima; 13 - t¥men; 15 =

- podloZka

21, Rychlospojke (obr. 10), jeji pevnd &dst,

Rychlospojka slouii k pF¥ipojeni vytladné hadice. Je konstruo-
vdna tak, %e zamezuje vytékéni PH po odpojeni hedice. Rychlo-
spojka Je pomoci 4 #roubld pFipojena k vytladnému potrubi. Téle-
80 rychlospojky je z montéinich dlivodl sloZeno ze dvou &ds-

t{ (4) spojen¥ch Srouby (15). Mezi horni a dolni ddati je vlo-
Zeno tdsnéni (14). Funkdni ventil (8) Je upevnén na d¥iku (13),
e kterym se miZe osové pohybovat v pougzdru (16). K gedlu t&le-
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sa Je pFitladovdn pomoci pru¥iny (12)., Ochranné vike (1) chréni
¢inné Edsti pfed podkozenim a znediSténim. Viko se ke spojce
pFichyti veunutim t#{ rolnidek (3) do zdFezd tdlema ventilu a
otodenim tek, aZ rolnilky zapadnou do probrdn{ hrdls.
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Obr. 10. Rychlospojka (pevnd dést)

~ ochranné viko; 2 ~ témméni vika; 3 - rolnaj; 4 - t&€lesaj
kendlky; 6 - odleh3ovaci ventilekj 7 - prufina ventilku;
- ventil; 9 - té€sméni ventilu; 10 - drZdk ventilu; 11, 15 =
~ Broubj 12 - pruZina ventilu; 13 -~ d¥ik; 14 - tEmén{ téles;
16 - vodici pouzdro

@ ;=
]

Hadice se pFipoji volnou &4sti rychlospojky zasunutim do pey-
né &dsti a ndslednym otdenim, Tim se vysune sedlo volné Zdsti,
kterd nejprve stledi a tim i otevFie odlehZovaci ventilek (6) a
potom stlai i ventil (8) s tésmdnim (9) a tim se otevie pritok
z vytladného potrubi.do hadice.
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Odlehdovaci ventil slouZi k uvolnéni tlaku PH, ktery mohl zd-
stat v prostoru t8lesa (4) po odpojeni hedice a jenZ by ztéZoval
otevieni ventilu (8) p¥i nasazovdni volné &4sti rychlospojky
8 hadici.

S« Cerpaci skupina

22, Samonasdvaci Gerpadlo
~ typ 100=5-LVN-4/4~D=10

- otd¥ky 1750 min~"
- gaci a vytlaéné pripojky DN 100 Jt 10
- celkovd hmotnost 130 kg

Vykonové parametry a charakteristika &erpadla jsou zndzorné-
ny ne obr. 11,

Y
Joxg™!

900 - e (e - 872 k‘on-3)

800 |

700 | (¢ =719 Kkgem™)

600 [
500 |

Axkr
Joxg™!

60 |
Q - &Yy,

50 {
40 |

200 400 600 800 1000 1200 q l.min~!

Obre. 11, Vykonové parametry Serpadla a AY

1 kr
p¥i otd¥kdch 1750 min.”
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23. Gerpadlo (obr. 12) je horizontdlni, ¥lénkové se samonasi-
vacim stupném, Té€lesa &lénkl, saci a vytladné télesoc jsou spoje-
ny stahovacimi Srouby (27). StFedem ldnkd a t&les prochdzi h¥i-
del, na kterém jsou upevnéna obéZnd kola (18), (21), (24) a (25)
a rozpérné pouzdro (22). Hr¥idel je uloZen v kulidkovych loZis-
kdche.

Otdfenim radidlnich ob&Znjch kol (21), (24) a (25) vzniké na
vstupu do kola podtlak, ktery nasdvd FH. V ob&iném kole dostdvd
PH kinetickou energil, kterd se v rozvddécich kolech v télesech
zdgobniku (9) e 8ldnkii (8) a (10) méni v energiil tlakovoue. Ob¥%-
nd kola jsou utémndna tésmicimi krouZfky (23) zasazenyml pevné v
mezisténdche.

Prvani ob&%né kolo (21) mé dvojity vstupni pritez; jeden, kie-
rym se odsdvd vzduch a pdry PH z mezikruhového prostoru kolem
vatupu lopatek obéZného kola samonasdvacim stupném a druhy nor-
mdlni vetupni prifez, kterym béhem provozu protékéd Serpand PH
ze saciho potrubi.

Pred zahdjenim Eerpdni musi byt Eerpadlo zaplnéno kapalinou.
P¥1 odderpdvéni vzduchu e par pracuje samonasivaci stupen. Samo-
nasévaci vi¥ivé obéZné kolo (18) je té&sné uzavieno v prostoru,
ktery po obvodé tvori rozdifujici se a zuiujiel se kandl, V pro-
storu kola, ktery je excentricky vi&i ose kola, se p¥i rotaci
lopatek tvo¥i odst¥edivou silou kapalinovy prstenec, ktery spo-
1u s lopatkami pracuje jeko vyvéva. Odsdvany vzduch a péry z me-
zikruhového prostoru prvniho obé&Zného kola (21) se odvddéji ob-
tokem (2) a za prvni stupen Serpadla.

Jakmile dojde k nagdti smési PH se vzduchem, vyvéva udriuje
podtlak a derpadlo naddle nasdvd.

Kdyby nebylo &erpadlo vybaveno samonasévacim stupném, doslo
by pfi nasdti smési PH se vzduchem k ,pF¥etrfeni" kapalinového
sloupce v sacim potrubi a pFeruBeni Eerpdni. Bez nového zaplné-
ni Serpadla a saciho potrubi kapalinou (PH) by nebylo moZné v
Zerpdni pokradovat.

H¥idel je na saci a vytladné strand utésmén mechanickou
ucpdvkou (5), (12) a (28). Ucpdvka svou konstrukeci a provedenim
nevyZaduje obsluhu ani ddribu. Aby nedoslo k pFehFdti ucpdvky
je chlazena Zerpanou kapalinou protékajici potrubim (26).
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Obr. 12. Samonasdvaci derpadlo

1 - zdtka G 1/4"; 2 - obtok se Sroubenim DN 3/4"; 3 - viko lo-
Ziska; 4 ~ kulidkové loZisko 6306; 5, 12 = mechanickd ucpdvka;
6 = saci téleso s hrdlem; 7 - viko &lénku prvaiho stupné; 8 -
- téleso &ldnku prvniho stupnd; 9 - téleso zdsobniku; 10 - té-
leso 8ldnku; 11 - vitlainé téleso s hrdlem; 13 - kulickové lo-
Fisko 6308; 14 - ucpdvkové téleso; 15 - matice loZiska; 16 -

- hiidel; 17 = ucpdvka télesa; 18 -~ samonasdvaci viFivé kolo;
19 - pouzdro; 20 -~ matice; 21 ~ ob&Zné kolo 8 rozdifenym vstu-
pem; 22 - rozpérné pouzdro; 23 - tésnieci kroufek; 24 - obéiné
koloj 25 ~ zdkladni ob&3né kolo "N"; 26 - potrubi se Sroubenim;

27 = stahovaci &roubj 28 = detail mechanické ucpdvky

Rotor erpadla je ulofen v kuliSkovych loZiskéch mazangch
plastickym mazivem (FM-NH2)}. P¥i provozu se loZiske zahiiveji
asi na 60 °C. (Ne viku lo¥iske je moino udriet ruku.) Zvysi-11
se teplota nad 70 % Je to zndmka poruchy, kterou je nutno od-
atranit.

ferpadlo je urdeno pro Zerpdni Eistych PH. Nedistoty by rych-
le zv&iSovaly vile mezi jednotlivymi dily, hlavné u samonasdve-
ciho stupné, cof by zpisobilo sniZeni samonasdvaci schopnosti
a celkového vykonu erpadla. Sitovy filtr chrdni Zerpadlo pouze
proti vnikmuti hrub8ich nedistot a cizich predméti,

Seci a vjtlané potrubi Zerpadla je propojeno pFepoudtécim
ventilem, ktery p#l stoupnuti tleku nad stenovenou hodnotu p¥e~
pousti Cerpané PH z vytlainého potrubi zp&t do saciho potrubi
a tak se tlak sniii,

24. ZvySenim nebo snifenim otd8ek derpadla je moZno ménit
pritok &erpadlem & mérnou energii Serpadla. Tuto vlastnost lze
vyjdd¥it matematickymi vzorei:

W o, n,

n,
kde: Q, () ees pritok Serpadlem p¥i otddkdch n,,

Q =

Q, (%) oo pritok Zerpadlem pFi zménénych otddkdch nge
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Y2 on?
2
n2

kde: Y, (J.kg'1) mérnd energie pFi zménénych otdlkéch Ry

Y1-

¥, (J.kg"1) wérnd energie Serpadle p¥i otdfkdch n,e
Y, =g . H (J.kg’1; m.s'z; m)
Y.I - g . H1
kdet g eee gravitadni zrychleni (9,81 m.s'z).
H eoe dopravni vyska Eerpadla v metrech.

Obre 13« Pohon Cerpadla
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Obre 13+ Pohon Cerpadlsa

1 - h¥fdel Zerpadla; 2, 11 - t¥iramenny und3ed; 3 - pryiovéd
spojka; 4 - st¥edici trm; 5 - vystupni h¥idel; 6 - pohon otddko-
méru a poéitade motohodin; 7 - sk¥in pFevodovky; 8 - saci kod
potruby mazactho oleje; 9 - &roub na vypoudténi oleje; 10 -
- vstupni hiidel (od pFevodovky strojového spodku); 12 - hiidel
pomocného pohonu prevodovky strojového spodkuj 13 - olejové Cer-
padlo pro mezdni pFevodovky pohonu &erpadla; 14 - potrubi maze-
ciho oleje; 15 -~ pfevodovka pohonu éerpadla

25+ Pohon &erpadla (obr. 13) Je vyveden z pFevodovky strojo-
vého spodku. Proatfednictvim dvou kloubovych spojek a hiide-
le (10) je energie premesena do prevodovky pohonu Serpadla (7).
Pomoci ni Je jednek prfeklenuta vzddlenost mezi h¥ideli prevodov-
ky a Serpadla, ddle je zménén polet otddek a smysl otdleni a je
2z ni vyveden pohon (6) otddkoméru a poitale motohodin. V dolni
%dsti sk¥in& je vana na cle] s vypoult&cim Broubem (9)s V dolni
gdsti sk¥iné je vyveden drédZkovany konec pastorku pro pohon &er-
padla pomoci kloubovych spojek e h¥idele (5). H¥idel je opatfen
ochrannym krytem.

Ze Jerpedlem pro mazdni prevodovky (13) je v potrubi mazaci-
ho oleje (14) zabudovdn snima& tlaku, ktery v pi¥ipedé poklesu
tlaku mazaciho oleje pod stanovenou hodnotu sepne elektricky
okruh a na ovlddacim panelu se rozsviti kontroilni svitilna (ob-
doba kontrolni svitilny pro mazdni spalovaciho motoru).

26, Sitovy f£iltr (obre 14) slouZi k zachyceni hrub3ich nedis-
tot z PH pPfed vstupem do &erpadla, Filtr je p¥irubou (1) uchycen
ke klapce (7) (obre 6)e Na p¥irubu (5) (obr. 14) je uchycen ne-
stavitelny pfepoudtéci ventil (14) (obre 6), na pFirudbu (13)
(obr. 14) saci hrdlo derpadla & na pFirubu (14) (obr. 14) saci
potrubi. Horni 8dst télesa ventilu Jje opatfena ndkruikem (7)
(obr. 14) k uchyceni zavzdudNovaciho ventilu. Na spodni 3dsti
t8lesa je pfipevnéna trubke k odkaleni filtru. K filtraci PH Je
uvnit¥ t&lesa kovovd filtradni vloZka (2) s p¥irubami a si-
tem (3) z drdt&né tkeniny. Vlozka je se sitem spojena pdjenim a
tvori tak jeden celek nazyvany téZ filtradni sitovou vloZkou,
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popripadé filtrainim kodem. Flltraéni vloZka je do télesa uchy-
cena pomoci drdténého pojistného krouzku (6). Filtr je v pFedni
Sdsti uzavien vikem (11) utésnénym pryZovym tésménim (10). Viko
je upevnéno dvéma zdvrtnymi Srouby s kPidlatymi meticemi. Na
hrdle (8) je upevnéna silamidovéd trubice DN 10 pro snimdni tlaku
PH p¥i regulaci piepoustéciho ventilu.

Dooo00 O

000000000
DOoO0000000

B 4

Qbre 14. Sitovy filtr

.1 = priruba pro sdni z nddrie; 2 = filtradni vloZke; 3 - sitoj

4 - t&leso; 5 ~ priruba pro prepoustéci ventil; 6 - pojistny

krouZek; 7 = ndkruzek; 8 - hrdlo; 9 ~ Sroub; 10 - tésnéni; 11 -

- viko; 12 = mat’ice; 13 = pfiruba pro vstup do derpadla; 14 -
- p¥iruba pro saci potrubi
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27, Prepoustéei ventil (obre 15) udriuje nastaveny tlak ve
vytladném potrubi. P¥iruba télesa ventilu (3) je pfipojens k si-
tovému filtru a tim k sacimu hrdlu Serpadla a piirubou (11) k v¥-
tladnému potrubi &erpadla., Po otevieni ventilu se propoji saci
a vytladnd hrdle Serpadla a tim se sniZi tlak ve vytlaéné potru-
bi a mnoZistvi PH Jerpanych do vydejni vétve. Komora pistu A je
propojena trubifkou pfipojenou na Sroubeni (4) p¥es ovlddeci
ventil (16) (obr. 6) na Sroubeni sitového filtru.

3 4
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Obr. 15. PPepousdtéci ventil

1 - zdtka; 2 - pouzdroj 3 - télesoj; 4 - 3roubeni; 5, 15 - mati-

ce} 6 - tésmici man¥feta; 7 - pruZinaj 8 - 8roub; 9, 13, 14 -

- tésnéni; 10 - pojistny krouZek; 11 - piirubay 12 - pist; 16 -

- tryskaj 17 - tali¥; 18 - pistnice; 19, 21 - podloZkas; 20 - ka~
nédlek
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Je=11 ovlddaci ventil uzavien, je pfes trysku (16) vyrovndn
tlak pred pistem (12) a za nim; pruZina (7) pFitladuje pist
s tésménim (13) ns sedlo v p¥irudbéd (11) e tim uzavie obtok. Ote-
vienim ovlddaciho ventilu (16) se komora pistu A propoji se sa~
c¢im hrdlem Serpadla prirubou (3). Podle stupné otevieni ovldda-
cibho ventilu vznikne Umérné mensi tlek za pistem. Rozdil tlaku
pied pistem a za nim premiZe pisobeni prufiay (7), stladi
pist (12) a tim uvolni pritok PH prepoultécim ventilem z p¥iru~
by (11) do pFiruby v télese (3) - dojde k propojeni saci a vy-
tladné strany Serpadla. Vzniklym rozdilem tlaku zadne souasné
proudit PH otvorem trysky (16) e kendlky (2Q) do prostoru A. $im
vét8i bude otvor trysky, tim vétsi musi byt rozdil tlakl, pii
kterém se zadne piepousStéci ventil otevirat. Otevieni ventilu je
tim vE&tsi, &im je mendi tlak za pistem. Tlak za pis*tem je tim
men8i, &im vice je otevien ovlddaci ventil.

Obre. 164 Ovlddaci ventil

1 = Broubeni; 2 « kulilka; 3 - voditko pruZiny; 4 - téleso ven-
tilu; 5 - pruzina; 6 - hiidelka; 7 - matice; 8 - tésnéni; 9 -
-~ ovlddaci kolecko; 10 - Sroub
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284 Ovlddaci ventil (obr. 16). Pomoci ovlddaciho ventilu je
regulovédn pritok prepoudtécim ventilem. OtdSenim koledka (9) ve
sméru pohybu hodinovych rudifek stladuje hiidelka (6) pruzi-
nu (5), a ta p¥itladuje voditkem (3) kulidku (2) t&sn& na sedlo.
Tim se uzavird otvor Sroubeni (1). Vystoupne-1li tlak ve vytlad-
ném potrubi nad nastavenou hodnotu, odtladi se kulifka od sedla
a kapalina zadne proudit z komory pistu pFepoustéciho ventilu
do saciho potrubi derpadla. Tim klesne tlek v komoie pistu pFe-
pouftéciho ventilu a pFepcudtéci ventil se otevie.

6+ MErnd skupina

Obr. 17. Rotadni objemové pritodné mé¥idlo

1 - vdledkové poditadlo; 2 ~ viledkové pofitadlo pro jednotlivé
vydeje (nulovatelné); 3 - nulovaci koledko; 4 ~ soudtové podi-
tadlo; 5 - ukazatel okamZitého pritcku; 6 - prevodovka; 7 - viko
cejchovaciho 3roubu; 8 - rotadni objemovy pritodny mérid; 9 -

- plomby
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29. PrGtoéné mé¥idlo (obre. 17) je urdeno pro mé¥eni objemové-
ho mnoZstvi proteklych FHe. Rotadni objemovy prutodny mérid (8)
(déle jen pritodny mé¥ié) pracuje na principu spojitého plnéni
e vyprazdnovéni odm&rného prostoru. Prevodovka (6) pohonu po&i-
tadla (1) a ukezatele okemZitého pritoku (5) umoinuje se¥fzeni
pfevodového poméru tak, aby vdledkové politadlo a pritodny méprid
byly v souladu. Vdledkové poditadlo (1) indikuje mnoZstvi PH
proteklé pritoénym méfidem v litrech. Na pfevodovce Je ukazatel
okamZitého pritoku (5) v litrech za minutu.

KaZdé prutodné mé¥idlo musi byt Ui¥edné sefizeno, prezkouseno
a zaplombovdno (9), aby nebylo moZné nepovelanymi osobami do néj
zasahovet a tim ovlivnovat jeho presmoste.

30 Hlavni technické vdaje:

- jmenovity max. pratok Q max. 1200 lomin~’
- nejmensi pritok Q min, 100 l.min~!
- provozni pritok Q 900 1.min™!
- nejmensSi odmér (vydej) 200 1
- objem pritodného méfidla na 1 otdlku 3,2 1
- maximdlni p¥ipustny tlak 1 MPa
- hydraulicky odpor p¥i Q max. T+7 kPa

pri Q min. 1,2 kPa
- presnost 20,4 %
- provozni teplota +50 a3 =30 %
- Zivotnost p¥i 1 stfedni opravé 40.106 1
- kontrola presnostil, sefizeni v intervalu 2 roky

Q max. & Q mine. je nejvétsi a nejmensd{ objemové mnoZstvi,
které je jedté moZno zmé¥it s pFedepsanou pFesnosti.

Q je pritok, pFi kterém mife byt pritodné méFidle trvele v
provozu.

Nejmensi odmér je nejmendi mnoZstvi kapaliny, ktery lze v ce~
1ém méricim rozsahu zmétit s pfedepsenou presnosti.

31. Popis a funkce (obr. 18),.

Hlavni dsti pritoéného méridla jesous

- pritodny mé¥i¥ (obr. 18a),

-~ pFevodovka (6) (obr. 17),

- véledkové po¥itedle (1) (obr. 17),
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- ukazatel okamZitého pritoku (5) (obr. 17).

Hlavni E4sti pritodného miiile je téleso (3) s vtokovym (2)
a vytokovym (1) kendlem a nekruhovou m&rnou komorou (4}. V mér-
né komoYe je ma kulilkovych loZiskdch lehce otodné uloZen dbu-
ben (5), ktetry se p*imykd k mZrné komote v iseku menii védleovi-
té plochye Rotacni buben md 4 radidlnf drdZky ve kterych jsou
volné uloZeny lamely (6), 2 nichZ vidy dvé protilehlé jsou vzé-
jemné propojeny vodicimi tydemi (7). Vodiei tyie jsou utéemény
samostatnymi vdlcovymi objimkami (8) uloZenymi v ose bubnu. La-
mely jsou na vodicich tydich odprufeny pomoci pruZin (9). Kepa-
lina proudici mérnou komorou (4) roztdd{ buben (5).

1 2 3
7 — 7
. L /

' q \

© of
Obr. 18a. Rez rotadnim objemovym pritodnym méFidem

1 - vytokovy kandl; 2 - vtokovy kendl; 3 - téleso prutoéného mé-
Fice; 4 - mérnd komora; 5 - buben; € - lamela; 7 - vodiei tyd
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Obr. 18b. Rez rotadnim objemovym pritodnym méridlem

7 = vodici ty&; 8 - objimka; 9, 16 = pruiinaj 10, 11, 17 - ozu-
bené kolo; 12 - stiFeddvy satelit diferencidlu; 13, 21 - hiidel~
ka; 14 - tPeci rolnidka; 15 = tfeci kotoud; 18 - hiidel; 19 -

- ucpdvka; 20 - kuZelové ozubené aoukoll

0td8ky bubnu mé¥ile jsou pomoci spojky naklinované na vstup-
nim h¥idell (18) prevddény do prevodovky. Na h¥ideli je pevné
uchyceno ozubené kolo (17), které spolednd s ozubenym kolem (11)
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tvofi jednu stranu diferencidilniho zafizeni, Na hi*idel je sou-
Easné lehce posuvnd ulofen tFeci kotoud (15) pFitladoveny kufe-
lovou prufinou (16) na t#eci rolnilku (14) a spoleéné se souko-
lim a $nekovym pF¥evodem tvo¥i druhou stranu diferencidlu. Vy-
sledné otdéky stfedového satelitu diferencidlu (12) Jsou pro-
stPednictvim kuZfelovych kol (20) a h¥idelky (21) pFendSeny do
védleEkového pofitadla. Cejchovdni pritodného méridla se provéddi
posuvem hiidelky (13) a tim i t¥eei rolnilky po t¥ecim kotoudi.
Tim se méni celkovy pFevodovy pomér v pifevodovce tak, eby hodno-
ty na politadle odpovidaly proteklému mnoZstvi PH mérnou komorou
pritodného méfife. Reguladni Zroub je pod vikem (7) (obre. 17),
které je zeplombovdno reviznim technikem GFedné ustanovenym ffe~
dem pro normalizaci a méFent (fNM). Ozubenym kolem (10)

(obr. 18) je pohdnén ukazatel okamfitého pritoku.

32, Z pFevodovky jsou otddky pPendSeny na vstupni spojku po-
8itadle, od ni na hnaci h¥idel poéitadla a p¥es ozubend soukoldf
na &islicové vdledky jednotkového poiitadla (2) (obr. 17) a sou-
dtového poditadla (4) (obr. 17)e Jednotkové poditadlo mé 5 &{is-
licovych vdledkl, kieré jsou nulovdny pomoci koleZka (3). Sou-
&tové poditadlo je medmimisiné a neni nulovatelné,

Pritoény m&ri& a poditadlo je nutno udrZovat v naprosté &is-
toté, aby byly pripadné net&snosti ihned patrmé.

Ozubend soukoli, loZiska a funkdni plochu ti¥eciho kotoude je
nutno p¥i kontrole mé¥idla (jednou za 2 roky) nemazat pFistro-
jovym mazadlem OKB-122-12 (provdd{ vyhradné autorizovand zkude-
bna) .

Védledkova poditadlas maji samomaznd loZiska & nepotFfebuji
ddrZbue, PFLi &isténi a oSetiovdni je nutno zabrénit pFedeviim
vnikdni vody pod kryci sklo poditedla. Odtud voda pronikd ddle
do prevodovky, kde zplisobuje korozi a tim snifeni pFresnosti pri-
todného méridla, popfipadé i zablokovédni prevodi a jeho havérii.

33, Proti priichodu PH pritoénym méfidlem v opalném sméru je
vystupni potrubi opatfeno zp&tnym ventilem (12) (obre 6€).

Zp&tny ventil (obr. 19) uzavird prichod potrubim tim, %e ku-
Zelka (3) dosedna do sedla télesa ventilu (1) pisobenim pruii-.
ny (4). Ventil se otevPe plisobenim tlaku Eerpanych FH na dno
kufelky ve sméru #ipky. Tlek PH pF¥emiZe plisobeni pruiiny (4) a
posune kufelku s h¥idelkou (5) k vodicimu krouZku (6) a tim
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se otevPe pratok PH stanovenym smérem. Zpétny pohyb FH nebo za~
steveni Serpdni zplisobi okamZité uzavieni ventilu.

(| .
N
N\

\\{}vm\‘\\'\\\l

Obr. 19. Zpé&tny ventil

1 = t&leso ventilu; 2 - Broub; 3 - kuZfelka; 4 - pruZinay 5 - h¥i
delkay 6 = vodici krouZek

Te Ovlddaci systém iSelové ndstavby

34, Ovlddaci panel je zndzornén mna obr. 20.

Ukazatel hladiny (1) je spoledny pro piredni i zadni komoru.
Snimage hladiny jsou umistény v obou komordch v jejich zadnioh
¢dstechs Z toho diivodu uddvd ukezatel spravné mnoZstvi naplnéni
komor Jen je-li automobil ve vodorovné poloze. Na ukazatel hle-
diny je napojen pouze jeden snimad, Ukazatel mé atupnicli v hod-
notdch naplnéni pro soudet predni a zedni komory, Oba snimade
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jsou v3ak napojeny na ovlddéni patnich ventild. Po dosaZeni ma-
ximéd1ni vySe hladiny dojde sepnutim kontaktti k uzav¥eni patniho
ventilu dené komory. U novéjsiho provedeni prepravnikia CA-18
jsou samostatné ukazatele naplnéni pro kaZdou komoru,

10 9

D D
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W23 & B
Obre 20, Ovlddaci panel

1 - ukazatel hladiny predni a zadni komory; 2 - svételnd signa-
lizace napln&ni; 3 - ukazatel hladiny st¥edni komory; 4 - tlako-
mér; 5 - manovekuometr; & - otédékom&r a poditad motohodin; 7 -
tlakomér vzduchu v ovlddacim systému; 8 - koledko ovlddaciho
ventilu pro nastaveni tlaku ve vytladném potrubi (pozice 9, obr.
16)3 9 = koledko kohoutu pro ovldddni pstniho ventilu stFedni
komory; 10 - koledko kohoutu pro ovldddni patnich ventild pFredni
& zadni komory; 11 - koledko volby sdni z vytladného potrubi;

12 =~ koledko volby sdni ze saeciho potrubi; 13 - koledko volby
gdni z vlastni néddrie; 14 - koledko volby vytlaku do vytlaéného

potrubi; 15 - koledko volby vytlaku do viastni nddrie

Signalizace naplnéni (2) se rozsviti af po neplnéni v3ech
plnénych komor, U novéjdiho provedeni p¥epravnikii CA-18 Je sig-
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nalizace naplnéni st¥edni komory FeSena samostatnou svitilnou.
Ukazatel hladiny st¥edni komory (3) ukazuje stav naplndni této
komorys. PonévadZ jeho vysilad je umistén pFibliZné ve stedu né-
drie neni jeho udaj zdvisly na poloze automobilu. Tlakomér (4)
uddvd tlaek ve vytladném potrubi Zerpadla. Manovakuometr (5) udd-
vd podtlak (tlak) v secim hrdle derpadle. Otd8ky Serpadla lze
odedist na otddkoméru (6), ktery md té% poditadlo motohodin.
Tlakomér (7) ukazuje tlak vzduchu v ovlddecim gystému patnich
ventild a klapeks

Otodenim ovlddacich koledek (9) a (10) do vodorovné polohy
(k Serné tedce) proudi vzduch do potrubi, které dsti do elektro-
pneumatickych ventild EV1 a% 3 (obr. 21) a odtud ddle do p¥i-
sludného patniho ventilu (1) (obr. 6é), jen% otevie. Ovlddacim
koleSkem (8) (obr. 20) je moZno regulovat tlak ve vytladném po-~
trubi. PFi otddeni ve sméru pohybu hodinovych rudidek se tlak ve
vytladném potrubi zvétiuje.

Klapky ovlddajici pratok paliva rozvodovym potrubim pieprav-
niku jsou ovldddny tFemi kolelky urdujicimi zplsob sdni a dvéma
koledky urdujicimi vytlak. Natodenim do vodorovné polohy (k der-
né tedce) se otevird p¥isluinéd klapka, v poloze svislé se zavi-
rde

Koledkem (11) se otevird sdni z vytladného potrubi otevienim
klepky (5) (obr. 6)+ Kaoledkem (12) (obr. 20) se otevird klapka
v sacim potrubi (4) (obr. 6). Koledkem (13) (obr. 20) se otevi-
réd klapke umisténd v potrubi do vlastni nddrie (7) (obr. 6). Ko
ledkem (14) (obre 20) se otevird vytlek do vytlafného potrubi
otevienim klapky (6) (obr. 6) a koledkem (15) (obr. 20) se ote-
viréd klapke (8) (obr. 6) pro vytlak do vlastni nddrie.

Riznym nastavenim koledek pro ovldddni sdni a vytlaku lze na-
stavit celkem 4 zdkladni zplsoby Jerpédni:

- géni ze saciho potrubi, vytlak do vliastni nddrie, a to:

~ do p¥edni a zadni komory,
~ do stiedni komory,
- do v3ech t#{ komor,

- sdni ze saciho potrubi, vytlek do vytladného potrubi (tje
bez prichodu PH vlastni nddrii - pFfepravnik CA-18 pracuje jako
¢erpaci soustroji),

- séni z vlastni nddr¥e, a to bud z predni a zadni komory,
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nebo ze st¥edni komory, popiipadd ze viech komor najednou a vy-
tlak do vytlaedéného potrubi,

- 8éni z vytladného potrubi (pfed odpojenim hadice od vytlad-
ného potrubi) s vytlakem do vlastni nddrie.

PPL rudnim ovl4ddni patnich ventild lze vyprazdnovat nebo pl-
nit samostatné pFedni nebo zadni komorue. PFi provozu &erpadla
musi byt vidy jedno koledko sdni a jedno koledko vytlaku ve vo-
dorovné poloze, jinak by Serpadlem neprochdzelo palivo a do&lo
by k jeho pFeh¥dti, cof by mohlo zpisobit podkozeni derpadla.

Rozsah pFistro)l na ovlddacim panelu:

- tlakomér 0 aZ 1 MPa
- manovakuometr =100 aZ 60 kPa
- otddkomér 0 a% 2000 min~

35 Rozvod vzduchu Je opatFen rozvddélem (8) (obr. 21) e
obr. 23, Po naplnéni nddrzi se uzaviou vSechny patni ventily.

Ve vitladném potrubi stoupne tlak. Zvydeny tlak, ktery je i v po-
trubi a (::)(obr. 21) pFepne rozvdd&& (8) tak, Ze se uvoln{
tlekovému vzduchu cesta z potrubi @ rozvddéfem z D do 2, ddle
potrubim a do membrénového tlakového spinade BP1, kiery
rozsviti kontrolni ¥drovku na ovlddacim penelu. Vzduch projde
ddle zpétnym ventilem (5) a Skrticim ventilem (6) do houkad-

ky (7), kterd akusticky signalizuje naplnéni nddrii. Signalizace
se vypne zastavenim &erpadla, v disledku toho klesne tlek ve vy-
tladném potrubi a tim i v potrubi a uzavie ge prichod vzdu-
chu rozvddé&em (8). TotéZ lze udélat pfepnutim kohoutu (20) do
polohy uzavieno.

Elektropneumatické ventily EV1 aZ EV3 jsou piipojeny na kon-
takty snimadd vy3ky hladiny LUN (obr. 25). Sepnutim kontaktd pF¥i
dosaZeni maximdlni pFipustné hladiny v dané komote se elektro-
pneumetické ventily EV otevfou a vypusti tlakovy vzduch., V dis-
ledku toho pruZina uzev¥e pF¥isluiny petni ventil.

Podobné, je-ll nékterd komora plnd, nelze p¥i nastaveni vy-
tlaku do vlastni nddrie prisludny patni ventil oteviit ovlddadem
% ovlddacfho panelu. Lze ho otev¥it bud rusné bodnim tdhlem,
nebo p¥i nestaveni sdni z vlastni nddrZe.

Otevirdni elektropneumaetickych ventild se d&je nepiimo: sepnu-
tim kontaktd (3) a (6) (obr. 25) se plovdkovym snimedem hladiny
sepne elektricky okruh pFisluiného pomocného relé KA, které vy-
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pue p¥ivod vzduchu do odpovidajiciho elekiropneumatického venti-
1lu EV. Tim se uzav¥e piivod vzduchu z pFivodnich hadilek (::),
@ a @ (obre 21) a soufesné se vypusti vzduch z hadidek

, a @, pop¥ipadé @ a @.

SANi Z WTL. POTRUBH
P
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. 5 — SANI'ZE SAC POTRLGI VVTL DO WTL POTRUBT
SAM| 7 VL NADRZE

Obr. 21, Rozvod vzduchu

1, 2, 3 - vzduchové vdlce patnich ventill; 4 - rém strojového
spodku; 5 - zpdtny ventil;y 6 - Bkrtici ventil; 7 - houkalka auto-
mobilu; 8 - rozvddd¥; 9 - tlakomér; 10 - manovakuometr; 11 - tla-
kom&r vzduchu; 12 - 3erpadlo; 13 - kohout pro ovlddédni patnich
ventild predni a zadni komory; 14 - kohout pro ovlidéni patniho
ventilu st¥edni komory; 15 - ovlddaci ventil tlaku ve vytlalném
potrubi; 16 - kohout klapky pro séni z vytlaného potrubi; 17 -
- kohout klapky pro séni ze saciho potrubi; 18 - kohout klapky
pro sini z viastni nddr¥e; 19 - kohout klapky vytleku do vytladé-
ného potrubi; 20 - kohout klapky vytlaku do vlastni nddrZe;

21 - tlakovd maznic; 22 - uzeviraci kohout rozvodu vzduchuj
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23 - ovlddaci vdlce klapek; EVi aZ EV3 - elektropneumatické ven-
tily; BP1, BP3 2% BP6 - membrénové tlakové spinale

Obr. 22+ Membrdnovy tlakovy spinad

1 = spinaci kolik s kontaktem; 2 - spinaci kolik; 3 -~ spinaci
o8ko; 4 - pruZinaj 5 - podloZfka; 6 - kontakt; 7 ~ membréna;
8 « t&leso gpinade

36+ Rozvod vzduchu, regulace tlaku pohonnych hmot.

Tlakovy vzduch pro ovlddéni je vyveden z p¥idavmého vzduchoje—
mu strojového spodku. P¥ivod vzduchu do ovlddaciho systému se
otevie otofenim pddky na kohoutu (4) (obr. 28) do sméru potrubi.
UzavPenim tohoto kohoutu se soudasné vypusti vzduch z celého
ovlddaciho systému a dojde k uzavieni v3ech klapek a patnich ven-
t114 bez ohledu na nastaveni ovlddacich prvki na ovlddacim pane-
1u kromé klapky (9) (obre. 6) a patnich ventild v p¥{padé, Ze by-
1y otev¥eny ruiné bodéniml tdhly. Vzduch je veden pfes tlakovou
maznici (21) (obrs 21) a (1) (obr. 28), kde se ke vzduchu pridéd-
vd aerosol vytvo¥eny rozprdsenim mazaciho olejee. 2 tlakové maz-
nice je vzduchu veden silamidovymi hadidkami ’ N ’
, , a @(obr. 21) na vstupni hrdla jednotlivych
ovlddacich kohoutd (20), (19), (18), (17), (14) a (13), na ovld-
dacim panelu koleka (15), (14), (13), (12), (11), (10) a (9)
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(obr, 20) a ddle potrubim (:) (obre21) k tlakoméru vzduchu (7)
(obr. 20) a (11) (obr. 21), Hadidky jsou v textu a na obr. 21
oznadeny &isly v kroufecich, kterd odpovidaji jejich &iselnému
znadeni na prepravniku CA-18.

N N
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Obr. 23. Rozvddéd

1 - téleso rozvddéle; 2 - vystup "2"; 3 - vystup "A"; - 4 vy~
stup "D"; 5 - ovlddaci blok; 6 - pFfivod tlaku od vytlainého hrd-
la cerpadla

37. Pres ovlddaci kohouty (13), (14), (16) aZ (20) (obr. 21)
je pak stladeny vzduch veden silamidovymi hadidkami ’ ez’,

. , ’ a do vzduchovych vdled klapek a pat-
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nich ventild, které otevfoue. Zavienim t&chto kohoutd zpdtnym oto-
denim ovlddacich koleSek na panelu se uzavie p¥ivod stladeného
vzduchu do vzduchovych vdlcl a souesmd se z nich stladeny vzduch
vypusti, PruZiny dany patnf ventil nebo klapku uzaviou.

38+ P¥i volbé sdni z vlastini nddrZe kohout (18) (obr. 21) se
nejen otevie klapke (23), ale sepnou se i membrdnové tlakové spi-
nale (BP4 aZ BP6), které elektricky odblokuj{ elektropneumatické
ventily (EV1 a% EV3) e tim umoZni pFivod stladeného vzduchu Xk
patafm ventilim (1), (2) a (3) otevienim ovlddacich kohoutd (13)
a (14).

39, P¥1 volbé vytlaku do vlastni nddrie otevienim kohoutu (20)
se stladenym vzduchem otevie klapka (8) (obre. 6) a soudasné vatou-
p{ stladeny vzduch do rozvddéie (8) (obr. 21) a (obr. 23), ktery
je ovldddn tlskem PH od vytladného hrdla Cerpadla potrubim
(obr. 21), P¥1i plndni jednotlivyich komor po uzavien{ patnich ven-
+11% snimadi hlediny LUN (viz. &l. 35), stoupne tlak ve vytladném
potrubi a dojde k prestavén{ rozvddd¥e (8). Stlaleny vzduch wnik-
ne potrubim a @ ‘do membrénového spinade BP1, kiery zapne
kontrolnf svitilnu signalizace na panelu (2) (obr. 20) a pFes
zpétny a Skrtic{ ventil zapne houkadku (5), (6) a (7) (obr. 21).

40o PFL volbé séni z vytladného potrubi otevFenim kohoutu (16)
a (11) (obr. 20) se potrub:ﬁn a @ {obr. 21) pfivede stla-
deny vzduch do vzduchového vdlce klapky (5) (obr. 6), kterd se
otevie. Soulasné se sepne membrdnovy spinal BP3 (obre. 21), ktery
elektricky odblokuje elektropneumaeticky ventil EV1 ovlddejici
patni ventil pFedni komory a tim umoZni jeho otevieni,

41. K zebezpefeni gpolehlivé &innostl pneumatického ovlddaciho
syatému je postedujici tlak vzduchu 0,4 MPa.

42, Otevirdni jednotlivych klapek je patrné ze schématu roz-
vodu vzduchu (obr. 21) 2 potrubniho rozvodového systému (obr. 6).
\

43+ Souddsti ovlédaciho systému je za¥izeni pro ovldddni tlaku
FH ve vytlainém potrubi Serpadla. K tomu slou¥i ovlidaci ventil (8)
(obre 20) a (15) (obre. 21) pFipojeny silamidovymi hadilkami @a
o priméru 10 milimetra.
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8, Elektrickd instalace

44, Elektrickd instalace se zapind vytaeZfenim tahového vypine-
de (2) (obr. 24). Zapnuti je indikovino svitici kontrolni svi-
tilnou (1).

Obr. 24, Zapindni elektrické instalace

1 - kontrolni svitilna; 2 - tahovy vypinad elektrické instalace
ndstavby; 3 - tahovy ovlddaed pohonu derpadla

45. Kladny pol vodie je ze sité strojového spodku pfipojen
na pojistku 11. Zéporny pél je pPipojen na kostru. Mistkové za-
pojeni snimadd a ukazateld hladiny je provedeno pomoci dty# vo-
didh pfipojenych ke gvorkdm 1, 2, 4 a 5 (obr. 25).

Ukazatel hladiny je typu LUN 1627 a snimaed hladiny je typu
LUN 1628,

Schéma elektrické instalace je zndzornéno na obr. 25. Pfipo-
jeni vodida je bud pevné, nebo pomoci svorkovnice. U jednotli-
v¥ch spojui uddvd &itatel zlomku &islo svorky, jmenovetel Sislo
gvorkovnice ke které je vodid pFipojen.
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HILAVA 3

OBSLUHA A PROVOZ

1, Zdkladni povinnosti obsluhy

46, Obsluhu pFepravnfiku CA-18 tvoii 1 osoba: ¥idi& - strojnik,

Ridi& je povinen:

- zndt e dodriovat zdsady bezpednosti provozu prepravniku
CA-18, zdsady hygleny a bezpelnostil p¥i prdcl s pohonnymi hmota-
mi a dodriovat je,

~ zndt konstrukel, vybaveni a pFfisludenstvi pieprawvniku a zé-
sady jeho provozu a oSetiovdni,

- zndt systémy pro ovldddni pFeprawvniku (2 budky $idiZe a
ovlddactho paneln),

- umdt pFipravit pFepravnik k plnéni, vyprazdnovdni a pFeder-
pévéani,

~ provddét technické prohlidky a ofetFfovdni ndstavby a stro-
jového spodku TATRA 815 v pfedepsanych lhitdch, pFfed vyjezdem
z parku a na zastdvkéch p¥i p¥esunu a prfed zaparkovdnim,

- vést evidenci préce prepravniku s jeho skupin v pracovnim
sedité obsluhy,

- soustavnd dopliovat pracovni se3it obsluhy ddaji o provede-
nych pracich a kontroldch,

-~ udrfovat v dplnosti a bezvadném stavu ndhradni dily, ndFaedi
a p¥islulenstvi,

- odstranovat zdvady a poruchy a vést jejlch evidenci v pra-
covnim sed8ité obsluhy. Pokud jeho vEdomosti a vybavenost nesta-
81 k odstrenéni zdvady &i poruchy, neprodlené hldsit svému nad-
Fizenému stav a Zd4dat o pomoc p¥i opravé,

- zndt e dodrZovat zdsady ochrany vody a pldy pred znedibté-
nim ropnymi ldtkemi,

~ dbdt pokynli velitele vozidlae.

2. Z4sady bezpednosti p¥i provozu pfepravniku CA-18

47. Obsluha je povinna podrobnd zndt pFepravnik CA-18 a prak-
ticky upletnovat zdsady provozu a o¥et¥ovdn{ uvedené v ,Névodd




- 51 =

pro obsluhu e ddribu" vydaném n. p. ZTS Kodice. Pracovat s pre~
pravnikem je povoleno pouze osobdm, které k tomu byly odborné
vySkoleny, vykonaly tspésné zkouSky a byl jim vydén prikaz stroj-
nika techniky FPHM. P¥ed pfepravou a p#l prepravé i erpéni musi
byt strojovy spodek a ndstavba v dobrém technickém stawvu.

48. Pri prepravé a Cinnosti pFeprawniku je nutno dodriovat
vBechny pfedplsy tykajici se bezpelnosti pfi ekladovéni, manipu-
laci a dopravé hoflavych kapalin. Pro provoz plati v plném roz-
sahu ustanoveni §SN 65 0201 (Ho¥lavé kepaliny. Provozovny a
sklady).

P¥i prepravé FH Je zakdzdno v automobilu kouiit a pouZivat
oteviené svétlo nebo ohen. TotéZ plat{ ve viech prostorech, kde
se PH prelerpdvaji, skladuji nabo pouZivaji, jakoZ i v bezpro-
stfedni blizkosti téchto prostor. RovnéZ je zakdzéno p¥indSet
do t&chto prostord predméty, s nimi¥ je mo¥no ohen zaloZit nebo
zpisobit zdpalnou jiskru a tiﬁ zpisobit ohen nebo vybuch (nap#,
zdpalky, zapalovale, optické &olky apod.).

49. P¥1 kontrole, éisténi a opravé pieprawvniku CA-18 je nutno
dodr¥ovat zdsedy stanovené GSN 65 0201 a p¥i 8i%tdni zdsedy sta-
novené predpisem Ei¥téni nddr’i a cisteren na PHM (PHM~26-1),
zejména hlavy 3. PFi &ifténi a provozu je nutno dodrZovat zejmé-
na zésady hlavy 2 & 3 piedpisu Ochrana pldy a vody pfed nep¥i-
znivymi d&inky zdvadnych ldtek (VBevo]sk-16-7). P¥i provozu, ob-
sluze a odet¥ovdni strojového spodku je t¥eba se #idit ustanove-
nimi pFedpisd Aut-24-22 a Aut-24-23.

3. Pfiprava nového prepravniku CA~18 k provozu

50. P¥i p¥ipravé nového pfepravaiku k provozu je nutnos:

- prepravnik odkonzervovat,

- provést prohlidku nového zefizeni. Zkontrolovat dotaZeni
Sroubovych spojd a stav jednotlivych souddsti,

- otev¥it odklopnd vika komor a zkontrolovat zda jsou komory
prdzdné a C&isté,

- naplnit nebo doplnit nddr? strojového spodku pohonnymi hmo=-
tami, zkontrolovat a doplnit olejové ndplné&, zejména v pFevodov-
ce pohonu derpadla e tlakové maznici rozvedu vzduchu,




- 52 -

- presvdd¥it me rudnim pootolenim za h¥idel pohonu, Ze rotor
gerpadla je volny,

- prekontrolovat, zda je Serpadlo zaplnéno kapalinou,

- zkontrolovat sitovy filtr,

- zkontrolovat neporuSenost plomb hasicich pristrojd,

- spustit motor a nastavit jeho otdéky na 800 min™ ',

- pFezkoudet Sinnost jednotlivych uzaviracich a ovlddacich
orgéni a tésnost vzduchového systémue

Tyté% zdsady pripravy je nutné dodriet p¥i delsim odstaveni
prepravnfku mime provoz (zpravidla bez odkonzervovédni).

4+ Provoz pfepravniku CA-18

51 Pro provoz piepravniku CA-18 musi byt vozovky odpovidaji-
el sjf{zdnosti a dostatednd Unosmosti. Pro dlouhodoby provoz na
misté je vhodné volit mista ve stinu. Stanovi#té pro pln¥ni, vy-
prazdhovéni a prelerpdvdni m§ byt pokud mofno vodorovn§. Provoz
v uzavienych prostordch je rowméZ moiny, ale musi byt zajidtén
podle platnych pFedpisi pro provoz spalovecich motorti motorovych
vozldel e vytdpécich zaFizeni v uvedenych prostordch. RovndZ je
nutné Fedit odvod par a plynid z nepribojnych pojistek mimo tento
uzavieny prostor.

Obsluha je povinna bdhem provozu neustdle sledovat chod zafi-
zeni,

Obsluze ja zakdzdno vzdalovat se od prepravniku CA-18 béhem
Provozu.

52, Provozni sedit se zdznemnikem delového za¥izeni preprav-
niku CA-18 jJe evidovanym dokladem. Provozni se3it se vede podle
pFedpisu Pravidla vedeni provozni dokumentace vojenské techniky
(VBevojsk=10-1)s 2Za vedeni zédznamniku delového zeiizeni pFepra-
vnfla CA~18 odpovidd ndSelnfk slufby PEM Uivaru,

53. P¥iprava pfeprawniku CA-18 k erpédni,

P¥1 jakékoll manipulacl s PH na misté je nutno pFedem automo-
bil uzemnit k ochrend proti Gdinkim statické elektFiny., Uzemno-
veci buben (obr. 26) je umist®n ve skfini Jerpadla. P¥L uzemno-
védni se vytdhne bodec (1) i s lankem a cely se garazi do zemé,
Pro zareZeni je nutno volit misto s dobrou vodivosti. Zem mi byt
homogenni a vlhkd. V p¥ipad® nutnosti se poleje vodou.
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Obre 26, Uzemnovaci buben

1 - uzemnovaci bodeci 2 - t8leso bubnuj 3 - ovlddaci kolelko

Zpétné navinuti lanka je semovolné po otodeni ovlddaciho ko-
ledka ve sméru Sipkye. PFi zpétném navijeni je nutno lanko pridr-
fovat mirn& napnuté, aby se nevytvoFila smycke.

54, Pripojeni saci a vitledné hadice.

odSroubuji se vika p¥ipojek (1) a (3) (obre 27) a z boénich
sk¥ini se vyjme hadice opat¥end Sroubenim. Zkontroluje se Cisto-
ta koncovek e stav t&sndni a hadice se neSroubuje na hrdlo (2).
Vytladné hadice opat¥end volnou $dsti rychlospojky se nasaedi na
pevnou &dst rychlospojky a otdSenim volné &dstl ve sméru pohybu
hodinovych rudidek se spoji na doraze Druhy konec hadice se pFfi-
poji podle toho, odkud & kam se bude Serpat. Je semozfejmé, Ze
p?i plnéni nddrie vlestnim Zerpadlem neni nutné pFfipojovat ne
pevnou 34st rychlospojky (4) vytladnou hadici a naopak, p¥i vy-
prazdnovéni nddrie vlastnim Serpadlem, neni nutné p¥ipojovat
k hrdlu (2) saci hadici.
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Obre 27« P¥ipojky

1 = viko saciho potrubi; 2 - hrdlovd p¥ipojka saciho potrubi;
3 - viko rychlospojky; 4 - pevnéd &4st rychlospojky

55 Po p¥ipojeni p¥isludnych hadic se vpusti vzduch do systé-
mu ;Z;tavby. Vzduchovy ovlddaci systém ndstavby Je napojen na
pfidavny vzduchojem strojového spodku (obr. 28) prostFednictvim
p¥ivodu (5) vzduchového kohoutu (4) pFes tlakovou maznici roz-
vodu vzduchu (1), Vzduch se vpusti otodenim pddky kohoutu (4)
do polohy ve sméru potrubi.
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Obr. 28, Ventil a tlakovd maznice rozvodu vzduchu

1 - tlakovi maznice rozvodu vzduchus 2 = kontrolni Sroubj; 3 - né-
dobka; 4 - kohout; 5 = p¥ivod vzduchu ze vzduchojemu; 6 - regu-
ledni Sroub

Tlak v systému ndstavby se zkontroluje na tlakoméru (7)
(obre 20). Vrdcenim pédky do polohy kolmé k potrubi se pFivod
vzduchu prerudi a soudasné se vypusti vzduch z celého ovlddaciho
systému ndstavby.

560 Pred kaZdym uvedenim &erpadla do provozu je nutno, aby
bylo zaplnéno &erpanou kapalinou.

Spuditéni derpadla bez zaplnéni neni p¥ipustné!

Zaplnéni se provede ndsledujicim zplisobem:

V pfipadé, Ze je k dispozici zdroj PH s hladinou vy88i neZ je
saci hrdlo Serpadla, p¥ipoji se saci hadice na tento 2droj.
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Prepnutim ovlddaciho koleZka, sdni ze saciho potrubi (12) do po-
lohy otevieno, PH vtede samospddem do &erpadla.

V pripadé, Ze tomu tak neni, je nutno do &erpadla nalit pies
sitovy filtr p¥ibliZné 30 1 PH. K tomu je nutno sejmout viko
filtru.

57 ferpadlo se uvede do chodu spuiiténim pomocnéhe pohonu v
budce ¥idide, Pfed spusténim se zkontroluji otddky motoru. Musi
byt 800 min~!, Automobil se zabrzdi rusni brzdou, vysldpne se
peddl spojky, priemZ musi byt Fadici pdka v neutrdlni poloze a
po vy3ldpnuti spojky se vytdlme tahovy ovlddad pomocného pohonu
(pozice 3, obr. 24). Peddl spojky se pomalu uvolnuje a? do tpl-
ného sepnuti. Po pripadném doladéni otdfek Jje t¥eba sledovat ne
ovlddacim panelu vekuometr. Ru¥iSka musi pomalu klesat. Cerpadlo
musi nasdt palivo do 4 minut, jinak je v systému zdvade, kterou
je nutno pred dal3im Zerpdnim odstrenit (zpravidla netésnosti na
sacim potrubi a hadicich).

ferpadlo se vypne tak, Ze se vy3ldpne peddl spojky, ovlddad
se zasune a peddl spojky se uvolni,

58, P¥1 uvddéni preprevniku CA-18 do provozu je nuino vénovati
zvySenou pozornost rovnomérnosti chodu motoru p¥i volnobéinych
otd8kdch, teploté a tlaku oleje.

U Eerpadla je nutno kontrolovat teplotu loZisek a pFevodovky.
Teplota nesmi pFesdhmout 70 °C.

Z4béh mechanickych ucpdvek Jerpadla Je 100 hodin., Prosakovdni
derpané kapaliny pFfes ucpdvku Je povoleno v rozsahu:

~ v pribéhu 1, aZ 3., hodiny do 4 cm3.hf1, +)
~ v pribéhu 4. hodiny do 3 em’.u" 1,
~ v pribéhu 5, hodiny do 2 cm3.h'1,
-~ po pétl hodindch provozu do 1 cm’ ™"

594+ Obsluha strojového spodku automobilu TATRA 815, Pro ob-
sluhu plati pokyny uvedené v P¥irudce pro ridide Sasi TATRA 815,
publikace &islo 583 n. pe TATRA KopFivnice.

Dopravni palivové Cerpadlo MORUPA je umisténo v levé pFedni
sk¥ini (obre. 29). P¥i ka3dém plnéni palivové nddrie je nutno
zkontrolovat stav filtradniho sitka Zerpadla (2). PF¥i zaneseni
sitka je nutné ho vyZistit. K jeho vyjmuti je t¥eba uvolnit ma-

3

+) 1 em” je p¥ibliZné 25 kapek.
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tlei (3), vyklonit t¥men (1) a vyjmout néddobku se sitem (2).

Obre 29, Palivové Zerpadlo a palivovéd nddr¥
strojového spodku

1 - t¥men; 2 - nddobka se sitkem; 3 - maticej; 4 - Serpadlo; 5 -
- palivovd nddri

60, Odkalovdni ndstavby.

Odkalovaci potrubi je napojeno na spojovaci potrubi mezi pat-
nimi ventily. Ovlddaci ventily a kohouty pro odkalovéni jsou
unistény ve skiini Serpadla (obr. 30).

Pfed odkalenim se umisti v&dro pod odkalovaci trubku, kterd
se nachdzi pod podlehou zedni 3dstl sk¥ind Serpadle a je uzavie-
ns vidkem, Vilko se od¥roubuje, pritom Jif¥ mife vytéci urdité
moZstvi PH a nelfistot. Otevienim kohoutu odkalovacfho potrubi
nddrie (1) a ndsledn& hlavniho kohoutu (4) se odkaluje nddrz,

a to ze spojovaciho potrubi patnich ventilli. P¥itom Je nutné
oteviit 1 pFfisluiny petni ventil. Jakmile zadne vytékat nepros-
to 8isté palivo, odkalovaci kohout nddrZe (1) se uzavie., Obdob-
nym zpisobem se odkali sitovy filtr /otevienim ventilu (3),
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Obr. 30. Odkalovédni ndstavby

1 = uzaviraci kohout odkslovaciho potrubi nddrZe; 2 - ventil pro
odbér vzorkd PH; 3 - uzaviraci ventil pro odkalovdni sitového
filtru; 4 - hlavni uzaviraci kohout pro odkalovdni

Odkaleni se urychli otevienim zavzduinovaciho ventilu na horni
8dsti télesa filtrue. Po odkaleni nddrie a filtru se uzavie hlav-
ni uzaviraci kohout (4) a nakonec se na odkalovaci trubku
nadroubuje ochrenné vicko.

61, Cerpedlo se odkali vy3roubovénim zétky (1) (obre 31)s

62, Pohonné hmoty ze dna sk#in& je nutno vypustit od3roubové-
nim vigka odkalovaciho otvoru trubky umisténého v predni &&sti
dne skiin&, Palivo se zachyti do podstavené nddoby.

63+ 8i8tEni sitového filtru.

Znedisténi sitového filtru se projevi zvysenym podtlakem v
sacim potrubi a sniZenim pritoku PH p¥i Zerpdni, Pfed sejmutim
vika filtru se odsaje PH z vytladného potrubi podle &le. 75. Pak
se z ovlddaciho panelu uzaviou vieckny klapky a patni ventily.
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Obre 31, Odkalovaci Sroub Serpadla

1 = odkalovaci Sroub

Sitovy filtr se odkali podle &l, 62, OdSroubuji se k¥idlaté ma-
tice filtru a viko se sejme. Vyjme se drdténd pojistka a za dr-
%adlo (obre 32) se vyjme filtradni kod. Kod se vydlsti vyprdanim
v &lstych PHe.

64+ Obsluha pritoéného méridla.

P¥ed méFfenim se vytdme nulovaci kolelko (3) (obre 17) a otéd-
&1 se jim aZ na vdlelkovém poditadle (2) naskodi samé nuly. Po
dobu plnéni nebo prelerpdvéni poditadlo zaznamendvd mnoZstvi
proteklé od poslednfho nulovénif. Soudtové poditadlo (4) uddvd
celkové protéklé mnoZstvi od uvedeni pritodného méridla do cho-
du. OkamZity pritok pritodnym mé¥idlem je moZno sledovat na uke-
zateli (5).

B8hem provozu pritofného méridla se nesmi s nulovacim koled-
kem manipulovat!

V p¥ipad& poruchy priitodného méridle mife byt preprawnik na-
ddle pou¥ivin tak, Ze se otevie (rudné) klapka (9) (obr. 6).
Ve3keré Zerpédni pak probihd bez méF¥enis Neni-1i pritodné mé¥idlo
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porouchéno klapku neotevirat, nebol &4st Serpanjch PH miZe pro-
tékat priutodnym méfidlem & na soudtovém politadle by tak mohly
nabéhnout hodnoty znadné rozdilné od skutednosti,

Obr. 32, Vyjimdni filtraéniho koSe

65. Tlak ve vytlainém potrubi se nastevi z ovliddactho panelu
otdEenim kolelka (B) (obr. 20). Otddenim kolelka ve sméru pohybu
hodinovyeh rudidek se tlak zvyduje. PF¥i nastavovdni tlaku se za=
pne &erpadlo a otevie se sdni z vlestni nddrZe kolelkem (13) a
néktery z patnich ventild kolelkem (9) nebo (10), pop¥ipadé rud-
n& z boku automobilu. Ostatni armatury jsou uzaviené,

Tlak je moZné nastavovat i b&hem libovolného provozu.

Maximdlni nastavitelny tlak je omezen odporem ve vytlakue
Je=11i odpor mely, je nastavitelny tlak rovné€Z pomérné nizky.

66¢ Povolend saci vydka pPfi Cerpdni PH.

Pro bezpulzadni provoz kapaliny (pro vyloudeni nebezpeZi po-
fkozeni nebo znileni &erpadle kavitaci) musi pro dovolenou geo-
detickou vyBku derpaciho za¥izeni na saci strané (zsg dov) podle
CSN 11 0001 (Velidiny, jednotky e znadky v Serpaci techmice),
8le 1043 platit rovnice
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2
Aydov Yos Pga = Py Vaa
Zgg dov ~ + - - + 1, (m)e
g g C .8 2g

P¥i kladném zsg doy Musi ¢erpadlo pracovat s ndtokem a pri

zdporném z miZe byt hladina, ze které se Eerpd, o vypoite-

sg dov
nou hodnotu niZe neZ stfed Cerpadla.

~ g - * -1
Pro piepravnik CA-18 je v, & 1 = 0; Ayioy & 50 Jkg

Y Py, = P
Zgg dov 5 4 28 88 Y. (m)
& Q.2

kde Y, je ztrdtovéd mérnd energie v sacim potrubi derpadla J.kg-t
je tlak ve vstupnim prifezu derpaciho za¥izeni (atmosfé-
ricky) Pa,

p, de absolutni tlaek nasycenych par Eerpanych PH p¥i dend

pS&

teploté,
¢ je mdrmd hustota Serpanych PH kg.m-B,
g Jje tihové zrychleni = 9,81 ms™?
Hodnoty Yog s Psa” Pw  3jsou uvedeny pro ndkteré piipady
g Q.8

v tabulce 1 aZ 3.

b P
Hodnoty 32 "% pro rizné teploty PH (m)

-8
Tabulks 1
R Druh PH
Teplota (°C)

PL-6 Nil-35 BA-90 BL-95

do © 13,0 12,3 12,9 13,0
0-10 13,0 12,4 10,4 11,5
10 = 20 13,0 12,5 TyS 945
20 - 30 1345 12,7 557 6,8
30 - 40 12,8 12,7 4,7 5,7

40 - 50 11,6 12,5 - -
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Y
Hodnoty .22 _v zdvislosti na skutedném pritoku Q (m)
g

abulks 2

Q Druh PH

-1
(Lemin™") PI-6 N¥~35 BA-90 B1-95

400 = 600 )
600 - 800 1
800 - 1000 2,
1000 ~ 1200 3

V tabulce jsou zehrnuty pouze ztrdty saciho potrubi pieprav-'
niku CA-18. X této hodnoté je nutno piipoéist odpor potrubi a
armatur, které jsou mimo prepravnik v sacim potrubi a hadicich.

P¥i Serpdni PH Je nutné sledovat 1 hodnotu podtlaku v sdni
Serpadla na vakuometru ovlddaciho panelu. Povolend maximdlni
hodnota podtlaku (kPA) v zdvislosti na teplotd a druhu PH je
uvedena v tabulce 3.

Povolené maximdlni hodnoty podtlaku v sdni Zerpadla

Tabulka 3
Teplota derpanych PH Druh PH
(%) PL-6 M-35 BA-90 | BI~95
do 0 62 60 55 56
0=~ 10 62 60 38 45
10 - 20 62 60 20 31
20 - 30 62 60 5 13
30 - 40 58 60 - 5
40 - 50 49 59 - -

P¥i pPekrodeni hodnot saci vyS8ky podle uvedené rovnice pro

Zog dov nebo podtlaku podls tabulky 3 miZe dojit ke kavitad-

nimu poSkozeni ferpadla.
67, Osvétleni.
Pfedni ski¥iné jsou vybaveny osvétlovacimi télesy v nevybusd-
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ném provedeni, Osvétleni lze pouiit po zapnuti vypinade (2)
(obre 24) v budce Fidide., OsvEtleni je dovoleno zapnout teprve
dvé minuty po otevfeni sk¥ini (odvétrdni) otodenim vypinale
unisténého na svitidle.

68, Ndhradni kolo strojového spodku je umisténo v zadni &dsti
pod rdmem nddrfe. Kolo je zveddno a spouSténo pomoci lanka a
pfevodovky ovlddané Zestihrany umisténymi ve sk¥ini (5) (obre 2)e
Néhradni kolo se uvolni otddenim Zestihranu (1) (obr. 33) proti
sméru pohybu hodinovych rudilek pomoci prodluZovaci tyde zvedd-
ku, na kterou se nasadi nédstavec pro protéddeni motoru a vratidlo
pro montdZ kole. Otd8enim Sestihranu (2) se pak kolo spusti na
zeme Z kolae se vyjme vidlice zavéSend na laenku.

/2]

Obr, 33, Ovlddaci Sestihrany ndhradniho kola

1 = 8estihren pro upevnéni; 2 - Sestihran pro spousténi
a zdvihdnd

P¥i zveddni kola se postupuje obrdcené, Nesmi se zapomenout
na zajlsténi kola po jeho zvednuti Sestihranem (1).

69+ PPipojeni p¥ivésu.

Pripojit je moZno pouze privés, ktery je v bezvadném stavu,
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mad v pofddku brzdy a elektrickou instalaci a odpovidd parsmetrim
uvedenym v ndvodu k obsluze strojového spodku TATRA 815 VP 12,
Celkovd hmotnost privésu nesmi pFesdhmout 16 tun.,

0j privésu se zasune do zdvésu a zajisti. Do zdvésnich ok se
pFipnou zajislovaci Fetézy a elektrickd instalace se p¥ipoji do
zdsuvky. Hadice brzd privésu se zapoji k hlavicim prepravniku
CA-18, P¥ed vyjezdem je nutno zkontrolovat &innost brzd a viech
svitilen p¥ivésu!

70¢ Plnéni nddrie vlestnim derpadlem. Mé~-1l se naplnéné mnof-
stvi zmé¥it, musi byt klaepka (9) (obr. 6) uszaviena a zaznamendno

dosavadni evidovand mnoZstvi na soudtovém poditadle a vynulovdno
rotadni pritodné mé¥ridlo (viz &l. 64).

Na tvarovku T hrdles (1) {obr. 4) zadni nepribojné pojistky se
nafroubuji za sebou dvé odvzdudnovaci hadice. Volny konec hadice
se odvede ve sméru vétru co nejddle od automobilue

Béhem Cerpdni se nesmi menipulovat se Zddnym elektrickym vy-
pinaem nebo p¥epinadem strojového spodku a ndstavby a pouZivat
zdsuvkyo

Po kontrole (viz &l. 66), neni~li piekrofene dovolend saci
vy%ka a je-1i Serpadlo zaplnéno (81l. 56), se vpusti vzduch do

systému nédstavby, pritom se kontroluje, je=1li v tlakové maznici
dostatedné mnoZstvi oleje.

Po pripojeni saci hadice k sacimu hrdlu se napoji druhy konec
na zdroj ze kterého se Serpd bud volnym vloenim do nddrie, nebo
nadroubovinim na pfisludné hrdlo. V obou pFipadech je nutno dbdi
uzkostlivé na &istotu koncovek a stav tésnéni.

Koledka (9) nebo (10), pop¥ipadd ob& na ovlddacim panelu
(obr. 20) se nastavi do polohy otevieno, podle toho, kterd komo-
ra se md plnit. Soulesné se do polohy otevieno nastavi koled=-
ka (12) a (15) a Zerpadlo se spusti (viz &1, 57).

Po napln&ni se koledka (9), (10), (12) a (15) deji do polohy
zavieno a ilmed se vypne pohon &erpadla. Po pfepnuti koledka (15)
do polohy zav¥eno se automaticky vypne i svételnd signalizace
neplnéni nddrie.

T1e PFi plnéni nddrie cizim Cerpadlem se provedou ilkony podle
8le 70 8 tim rozdilem, Ze neni spusSténo vlastni Serpadlo, ale
erpadlo ciziho zdroje., P¥i plnéni musi byt motor automobilu
v klidu. Serpené PH jsou filtrovény i méFeny, eviak prochizejd
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i Cerpadlem, coZ v souhrnu znamend pomérné znaény odpor. Proto
je vyhodné oteviit klapku (7) (obrs. 6) z ovliddaciho panelu ko-
ledkem (13) (obre. 20). Plnéné PH pak nejsou filtrovény, ale ani
méfeny, a neprochdzeji Cerpadlem.

Cizim &erpadlem lze plnit vlastni nddr¥ rowméZ pres vytladné
potrubi, V tom pripadé se hadice od ciziho &erpadla nasadi na
hrdle vytladného potrubi (2) (obr. 6). Z ovliddaciho panelu se
otev¥ou patni ventily ovlddacimi koledky (9) a (10) (obre 20)
podle toho, kterd komora se md plnit. Kolelky (14) a (15) se
oteviou klapky (6) a (8) (obre. 6). PFi tomto zpisobu plnéni ne-
jsou PH filtrovdny sitovym filtrem eni méFeny. Vyhodou je, Ze
saci potrubi neni namdhdno tlakem.

Po neplnéni nékteré z komor dojde v prisluéném plovdkavém
snimadi hladiny k sepnuti koncovéhe spinade, kterym je ovldddn
prisludny patni ventil, ktery se uzavie. Jednotlivé patni ven-
tily se uzaviraji postupné po naeplnéni prislusné komory. Soulas-—
né s uzavienim patniho ventilu se zapne svételnd signalizace na-
plnéni,

Posledni a nejjednodussi, ale 2z hlediska nebezpedi moZného
preplnéni nddrie a znedifténi PH prachem &1 srdZkovou vodou ne-
vihodné, je plnéni pres prilezy. Bude-1li p¥i tomto zpliscbu plné-
ni zapnuta elektrickd instelace ndstavby a otevrena klepka (8)
(obre 6) koledkem (13) (obr. 20), bude v provozu svételnd signa-
lizace naplnéni, avSak po dosafeni maximdlni vyZe hladiny se
pratok do nddrie samoGinné neuzavie.

724 Vydej PH z nddrfe vlestnim Cerpadlem.

Na hrélo vytladného potrubi (2) (obr. 6) se pomoci rychlow
spojky pripoji vytlalnd hadice, pifilemZ se musi dbdt na Sistotu
a neporugenost tésnéni. Druhy konec hadice se pripoji k nddrii,
kterd bude plnéna,

Na ovlddacim panelu (obr. 20) se do polohy otevieno nastavi
koledka (9) nebo (10), popiipedé obé koledka a koledka (13) a
(14). Tim se oteviou patni ventily (1) (obTe 6) & klapky (6)

a (7)e Podle zdsad uvedenych v &l. 56 a 57 se spusti Serpadlo.

Vyprazdnovéni jednotlivych komor se Eleduje na ukazatelich hla-
diny a na politadle prutoéného méridlaes Po vyprdzdnéni se daji

vSechne koledks do polohy uzavieno a ihned se vypne ndhon der-

padlae.
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Pohonné hmoty jsou pri tom derpadlem (15) (obre 6) nasiviny
z nddrZe pFes patni ventily (1) (obr. 6) a otevienou klapku (7)
pres sitovy filtr a z vytlainého hrdla Serpadla proudi pratodnym
mé¥idlem (13) & zpétnym ventilem (12) p¥es klapku (6) a vytladné
hrdlo (2) do p¥ipojené hadice.

V pripadé poruchy pritoéného mé¥idla je moZno jej odpojit
otevrenim klapky (9). Tato klapka se otevird pouze ruiné.

Pfed odpojenim hadice od vytladného hrdla je moZné PH z hadi-~
ce odsdt podle Els 75

73+ Vyprazdnovani nddrie samospddem.

Hadice DN 80 se p¥ipoji na saci hrdlo. Koledky (9) nebo (10)
(obr. 20), popFipadé obéme koledky se oteviou prisludné patni ven-
tily. Koledky (12) a (13) se oteviou klepky (4) a (7) (obr. 6),
Pohonné hmoty p¥i tom tedou patnimi ventily (1) pFes sitovy
filtr (11) do saciho potrubi e pFes klepku (4) a hrdlo (3) do
piipojené hudice.

V pfipadé, Ze neni dostatedny tlak ve vzduchovém systému ni-
stavby, je nutno patni ventily a pFisludné klapky oteviit rudné,

Nouzové lze nddrZ vypustit p¥es odkalovaci kohouty DN 25, Ha=-
dice pro toto vypouSténi v3ak nejsou ve vybavé prepravniku CA-18.
Doba vyprdzdnéni je v tomto pripadé& znadné dlouhd,

74+ PouZiti pFepravniku CA-18 k pielerpdvini,.

Provedou se ikony podle &les 70. Saci hadice se p¥ipoji na
hrdlovou pFipojku saciho potrubi, druhy konec na zdroj z néhoZ
se mé Gerpat. Vytladnd hadice se piipoji na pevnou 3dst rychlo-
spojky a na nddr:Z do které bude Cerpdno.

Koledka (9) a (10) (obre. 20) zlstenou v poloze zavieno a do
polohy otevieno se nastavi kolecka (12) a (14). Spusti se Ser-
padlo (podle &le 56 a 57). Cerpadlem (15) (obre 6) jsou PH odsé~
vdny ze sactho potrubi pfes klapku (4) a sitovy filtr (11). Vy-
tladovény Jsou pres pritodné maridlo a zpétny ventil (13) a (12)
a vytladnym potrubim pFes klepku (6) a rychlospojku (2) do vj-
tlaéné hadice, Pri prederpdvéni lze vyfadit z Sinnosti pritodné
mé¥idlo otevienim klapky (9).

Po pFelerpdni PH se obé koledka nastavi do polohy uzavieno a
vypne se ndhon erpedla. Pred odpojenim je nutno z vytladné ha-
dice odsdt PH podle &l. T5.




- 67 -

75, Odsédni PH z vytladného potrubi. Provedou se tkony podle
Ele 70. Koledka (11) a (15) (obr. 20) se nastavi do polohy ote-
vieno a koledkem (S) se otevie patni ventil st¥edni komory.

Po spusténi erpadla (viz &¢l. 56 a 57) se drii vytladnd hadi-
ce tak, aby po celé délce klesala smérem k rychlospojce. Po od-
sdni (meximdlni doba 30 sekund) se viechna koledka nastavi do
polohy uzavieno a vypne se ndghon Cerpadla.

5e Prekondvéni vodnich pFekdZek

76+ Prepravnik CA-18 je uzplisoben k pFekondvdni vodnich pie-
kdZek s hloubkou brodéni nejvySe 80 cm. PFi piekondvini hlubsich
tok je treba provést uUpravy a kontroly popsané v &l. 77. Maxi-
malni povolend brodivost je 140 cm. V této hloubce miZe byt au-
tomobil v klidu nebo miZe velmi pomalu pojiZdét. Vydks hlediny
140 cm je vyznalena na budce ridide.

11 Pred vjezdem do vody je t¥eba provést prizkum brodového
prepravisté a zjistit nejvétsi hloubku, charskier dna a jeho
pevnost. Nejvétsi dovolenou brodivost (140 cm) lze vyuZit jen
pri dokonale pevném a rovném dné. Je nutno poditat se zdlohou
ne p¥ipadné podhuSténi pneumatik, zabofeni kol do pisku, baklna
apod. nebo vjeti do prohlubni, co? nemusi byt p¥i informativmim
prizkumu zjisténo.

Pfed brodénim ¥idid:

- zkontroluje té&snost uzdveéri plnicich hrdel olejové nddrie
motoru & palivové nddrie. Uzdvéry pot¥e plastickym mazivem,

- zkontroluje a podle potieby dotdhne spoje palivové sousta-
VY,

- nat¥e plastickym mazivem vika loZisek &erpadla,

- zgkontroluje a natfe plastickym mazivem uzdvéry kanystri a
vidka hadic,

- zabali pritodné m&ridlo s dirazem ne vdledkové poditadlo a
ukazatel okemZitého pritoku do £félie z PVC nebo polyetylénu a
dob¥fe je po pFrevdzdni utésni plastickym mazivem,

~ piekontroluje uchyceni a neporudenost pryZovych manZet
vzduchovych vdlet,

- zkontroluje tésnost prevodovky a vyvodl h¥idell prevodovky
a oba vyvody z prevodovky nat¥e plastickym mazivem tak, aby do
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nich nemohla wvniknout vodsa,

- dotdhne dob¥e viiko saciho potrubi a zvendi ho dotésni plas-
tickym mazivem, Stejnym zplsobem dotésni vidko vytladného potru-
bi. Prekontroluje, popripadé dotdhne vidka odkalovaciho potrubi
a uzavre na ném vSechny ventily,

- vpusti vzduch do rozvodového systému ndstevby,

- zapne pohon prednich kol, uzdvéry v3ech diferencidli a zkon-
troluje pfetlek vzduchu v brzdové soustavé,

llotor se pfed prijezdem nechd urditou dobu v klidu, aby se
alespon &dstedné ochledil.

Coba pripravy na brodéni je 60 minut.

78+ Priijezd prepravniku brodem.

Pri prijezdu je Pidil povinen udrZovat rovnomérnou rychlost
jizdy, pokud moZno bez razeni, sledovat vysku vzduté vlny pred
automobilem a dbdt, aby nedostoupla vy3 neZ je povoleno (tj.

140 cm)« Vodni toky je nutno proji?déi pomalu, rovnomérné se za-
fazenym nizkym rychlostnim stupném, se zapnutymi zdvéry diferen~
cidll a zapnutym pohonem pfednich kol

79. O3etFovéani prepravniku po brodéni.

Po vyjeti z brodu je ?idil povinen:

- ponechat piepravnik v k1lidu po dobu 5 minut,

- zkontrolovat mazaci ndplné a vdechny souddsti, které byly
ve styku s wvodou,

- zkontrolovat stav olejovych ndpini. P¥itom je nutno opatrné
vyiroubovat uzaviraci z4tky jednotlivych skupin a vypustit p¥i-
padné vniklou vodu, kterd se usadi na dné olejové nddrie nebo
jednotlivych sk¥ini, Vytékd-1i po vypuiténi vody &isty olej ne-
museji se olejové ndplné vyménovat, Olejové ndplné je viak nutno
bezpodminedné vyménit vznikne-1li z olejové ndplné a vniklé vody
emulze,

- uvolnit na pracovnim vdlei ¥izeni ochranny pryZovy vek a vy-
pustit vniklou vodu. Pistnici odistit, osudit a potFit olejem.
08istit a vysu$it vnitindi ddst pryZového vaku,

-~ odstranit ochranné plastické mazivo ze sk¥in{ a vilek loZi-
sek Serpadla a uzdvérd. Zkontrolovat, zda do téchto &dsti nevmik-
la voda,

- ofistit, osudit a nakonzervovat veSkeré pono¥ené a mokré
gdsti Zerpadla, nhd¥adi, nédhradnich a provoznich dili,
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- uvolnit smodené pryZové manZety vzduchovych vdlcl, vypustit
p¥ipadné wvniklou vodu. Vnitini E4stli véetné manZety odistit, osu-
3it, kovové &dati nakonzervovat,

- zkontrolovaet stav oleje v pfevodovce pohonu Gerpedla. Vypus-
tit vedu a doplnit olej do predepsané vyse, v p¥ipadé vzniku
emulze ndpln vyménit,

- gejmout obal z pritoéného mé&¥idla,

- zkontrolovat nd¥edi, ndhradni dily, hadice a mé¥ici pFistro-
je. Souddsti odistit, osudit, kovové &dsti nakonzervovat,

- vypustit vzduch z rozvodu vzduchu nédstavby,

~ vypnout néhon pFednich kol a zévdry diferencidld,

- odkslit nddrZ, potrubi, sitovy filtr a &erpadlo,

-~ pPekontrolovat elektrické zafizeni strojového spodku i nd-
stavby, stav akumuldtori, funkci elektromotori, osvétleni a své-
telné signalizace,

- zkontrolovat p¥ed dalsi jizdou brzdovy systém a funkci
brzd, spojky a Fizeni,.

Po p¥ekondni vodniho toku je nutno mit ne zfetell, Ze je Cds-
tedné sniZena uUdinnost provozni brzdy. Proto je nutno pri jizdé
mirné se3ldpnout brzdovy peddl. Vnikl4 voda se zvySenim teploty
v brzdovém systému odpa¥i.

Doba oletFeni prepravniku po brodéni v hloubce veét3i neZ
80 c¢m je 90 minut.

6o PPeprava prepravniku CA-~18 po Zeleznicl

fdaje pro prepravu

80. Zdsady pFfepravy po Zeleznici stanovuje pF¥edpis Pfeprava
vojsk po Zeleznici (Dopr=1-1). PPepravnik se po Zeleznici pFe-
pravuje zdsedné se v3emi komorami prdzdnymi. Tzv. koncové nakld-
ddni ne Zeleznidni vozy Je u pfepravniku CA-18 zakdzdno. (U kon-
cové naloZenych sutomobill je pFfedni ndprava na jednom a zadni
niprave na druhém feleznidnim voze.)

Doplnujici techmické ddaje:

- rozloZeni pohotovostni hmotnosti ne ndpravy:

-~ predni ndprava 6230 kg
-~ dvé zadni ndpravy 6870 kg




- 70 -

- poloha té%18té:
~ vzddlenost od vozovky 1,37 m
- vzddlenost od p¥edni népravy 3,76 m
Ostatni potfebné technické ddaje jsou uvedeny v hlavé 1.
B1. PPi p¥ipravé pFepravniku k pFepravé je nutné:
- provést kaZdodenni oSet¥eni podle &l. 99,
- odkalit a odvodnit v zimnim obdobi komory nddrie, filtr a
cerpadlo,
- pfekontrolovat podle seznemu uplnost nd¥adi, piisludenstvi
a vybavy,
~ zaplombovat v3echna plombovatelnd mista (obr. 34)
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Obr. 34. PPeprava prepravniku CA~+18 na Zeleznidnim voze
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1y 2y 8 - zaplombované skiiné; 3, 5 - upevnoveci drdty; 4 - za-
plombovend odklopnd vika; 6 - zdmek budky ¥idide; 7 - upevnovecd

kliny
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82. Prepravnik CA-18 je moino p¥evdiet na Zeleznidnich vozech
typu Pao a Na. Charakieristiky téchto dtyimdpravovych plodino-
vych vozl jsou v tabulce 4.

Zdkladni Gdaje Zeleznidnich vozh

Tabulka 4

Zeleznidni viz Fady
Zdkladni ddaje

Pao Na
loZnd délke plodiny (m) aZ 14,0 aZ 18,6
loinéd $iYka ploSiny (m) 3,1 2,5
lo¥nd plocha (m2) 43,4 46,5
hmotnost vozu (t) 19,7 18,7
tnosnost (%) 52,0 31,0

Pfed naloZenim je nutno ndjezdy, rampu a podlahu Zelezniéni-
ho vozu zbavit vSech ostrych pfedmétd a v zimnim obdobi smnéhu
e nimrazkid. Prepravnik CA-18 neklddat (vyklddat) ze stdlych,
vypomocnych, &elnich nebo bodnich ramp, z rampového vozu nebo
ocelové prenosné rampy. Nakldddni (vykldddni) se provéddi vlast-
ni silou vozidla. Vozidlo prejiZdi po rampé na viz bez zastdvky
sniZenou rychlosti.

Prepravnik CA-18 je t¥eba umistit na Zeleznidnim voze tak,
aby jeho podélnd osa a osa Zeleznidniho vozu byly pFibliZné
stejné. Dovolend maximdlni odchylka osy pieprawniku a Zeleznid-
niho vozu je 0,1 m. Prepravnik CA-18 se upevnuje na eleznid-
nich vozech podle technickych podminek a ustenoveni Zeleninich
piedpisil.

Preprevnik CA-18 naloZeny na Zelezniénim vozu s bodénimi sté-
nami se upeviuje proti podélnym pohybim kliny pevné p#iléhaji-
cimi ke kollime

Prepravnik naloZeny na plodinovém vozu musi mit keZdé kolo
zeklinovdno delné i bodn& a kromé toho musi byt pevné uvdzdn,
Uvazuje se dvéma ocelovymi drdty vpPedu a vzadu tak, aby byly
natafeny proti sobé nebo na opadnou strenu (obr. 34), Drity se
napinaji kroucenim pomoci koliku.
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83+ K upewnéni prepravniku je moZno poufit samosvorné kovové
podlozky. Upevnéni témito podloZkamil se provddi takto: nejprve
se poloZi podloZky té€sné pod pFredni kole zevnd a automobil na
tyto podloZky najede. Po najeti se utdhne rudni brzda a podloZky
ge polozi té€sné za zadni kolas Povolenim brzdy dosedne automo-
bil do podloZek a zamddkme hroty do podlahy Zeleznidniho vozu.

K upevnéni je pot¥eba 4 samosvornych podloZek, které je moZno
pribit k podlaze Zeleznidniho vozu hieby.

84+ P¥i p¥epravé musi byt pfepravnik zebrzdén parkovaci brz-
dou a zatazen nejnifii ryecnlostni stupen.

Prepravnik Ci=-18 se maskuje podle pFedpilsu lMaskovaci prostred-
ky a technike maskovéni (Zen-2-5).

V zimnim obdobi je t¥eba pPi najiZdéni na Zeleznidni vozy a
prejiZdéni po nich zapojit piedni ndhon,.

P¥i teploté nizsi nef -15 °C je nutno vyjmout akumuldtory a
po dobu prepravy je ulozit v krytych Zelegznidénich vozech, ve kte-
rych se uiriuje teplota +5 °C.

85+ Pred vykldddnim prepravniku Ci-18 je tFeba:

- zkontrolovat plomby a zdmky. PFi zjidténi nedostatkl nebo
zdvad sepsat protokol se zdstupcem Zeleznice (s nddelnikem Zelez-
nidni stanice),

~ odstranit drdty, kliny a 3palky nebo samosvorné podloZky
z pod kol,

- pripravit automobil k jizd&, spustit motor,

- sjet podle pokynl velitele ze zelezniéniho vozu.

Zésady bezpelnosti pFepravy po Zeleznicl

B6¢ Haklddka & vyklddka probihd podle pokyni velitele preprav-
niku. P¥edem je t¥eba provést instruktd? o nekldddni e vyklddédni
na Zeleznidni vozy. Béhem naklddky a vyklddky se nesmi nikdo zdr-
Zovat v koleji¥ti, Zeleznidni vz, pop¥e i rampe, musi byt zajis-
tény proti posunuti, Zvld3tni pozornost musi byt vénovdna prejiz-
déni z rampy na Zeleznidni viz. Prepravnik prejiZdi bez zastdvky
snifenou rychlosti.
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HIAVA 4

zAvADY A Jz3IcH opsTrAfovAnt

87. Zdvady na prepravaiku CA~18 jsou rozdéleny na zdvady od-
stranitelné Fididem samostatné (v taebulce oznadeny 0), zdvady

odstranitelnd #idiem a? na zdkladé souhlasu velitele jednotky

(v tabulce oznadeno V0) a ne zdvady odstranitelné v odborné dil-
n& nebo dilenskym specialistou (v tabulce oznadeno D). U strojo-
vého spodku se pii odstranovéni zdved postupuje podle dokumenta-
ce a odbornych piredpisd tankové a automobilni sluZby.

P¥ehled moZnych zdvad a poruch, jejich pr

zpusob odstranéni

i8iny a

Zévads Pridina Zplsob odstranéni
5ergadlo po éerpadlo nebylo doste- Znovu zaplnit o]
spusténi nefer-| tené zaplnéno
pd

Nesprdvné nastavené Zkontrolovat a
ovlddaci prvky sprévné rnastavit 0
Znedidtény sitovy filtr |Sito filtru

vy&istit 0
Netésnost sactho potyu- |Net&snost
bi; otevreny zavzdudno- | odstranit 0
vaci ventil sitového
filtru; otevieny odkalo-
vacl ventil sitového
filtru; Epatné tésnéni
u Srouberi hadic
Konec saci hadice neni |Sprdvné umistit
zcela ponoren v kapaliné| seci hadici ¢}
Prilis velkd geodetickd |SniZit saci
sacl vyska vySku Vo
PF{1i3 velkd dopravni SniZzit dopravni
vyska vysku Vo
PoSkozené derpadlo nebo | Opravit nebo
jeho pohon vyménit ferpadlo D
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Zdveda

P¥idina

Zpisob odstranéni

Cerpadlo doddvd
mdlo kapealiny

Nizké otddky Cerpadla

Nastavit jmenovité
ot4dky

PF{1is velkd saci nebo

Snizit prislusnou

vytlaind vyska, nebo vysku Vo
obé

Zanesené sito filtru Vydistit sito 0
Netégnost saciho Netésnost

potrubi odstranit o]

Spetnd nestaveny
prepoustéci ventil

Seridit prfepoustéci
ventil vo

Opot¥ebované popiipadé
zanesené vnitrni cédsti
¢erpadla

Opravit nebo vyéistit
&erpadlo D

LoZiska Cerpadla
Jjsou horkd,
nelze na nich
udrzet ruku

Nedostatek maziva
v lozisku

Doplnit mazivo D

PosSkozené loZisko

Vyménit loZisko D

Cerpadlo béii
hluéné

Uvolnéné pFlpevnovaci
Srouby &erpadla

Dotdhnout Srouby 0

Poskozené cerpadlo

Opravit nebo

vyménit
Kloubové hiidele| PoSkozené pryZové spoj- |Vyménit D
vibruji, hiuéi |[ky undSele nebo stfedici
trm
PoSkozené loZzisko Cer- Vyménit D
padla nebo prevodovky,
opotfebené drdaZky h¥ide-
le a undsSece
Pirevodovka poho-|Nedostetek oleje Zkontrolovat,
nu derpadla se |[v pPevodovce doplnit 0

preh¥ivd, je
hluénd

Opotfebend nebo podkoze-
nd loZiska, popfipadé
ozubeni kol v pFevodovece

Opravit nebo vyménit
revodovku pohonu
cerpadla

Tlekomér nebo
vakuometr
neukazuje

Ucpany privod nebo tlu- |Vydistit 0
mid tlekovych rdzu

u pristroje

Vadny pristroj Vyménit Vo




Zévada

Zpisob odstrandni

Nékterd klapke
se neotevird

Neni vpudtén vzduch do
systému ndstavby

Otev¥it vzduchovy
ventil

Uvoln&nd, ucpand nebo
podSkozena hadidka p¥i=-
vodu vzduchu ke kléapce

Pfipevnit nebo

vyménit hadidku VO

Poékozeqj ovlddad na
ovladacim panelu

Vyménit ovldda& D

PoSkozeny vzduchovy
vadlec klapky

Vyménit vdlec (pop¥i-
padd i s klapkou) yq

PoSkozend klapka

Vyménit klapku (pop#i-
padé se vzduchovym
vdlcem) vo

Nékterd ‘klapka
se nezavird

Poékozené pruzina
vzduchového valce

Vyménit vzduchovy
védlec Vo

Pofkozeny ovlddal na
ovldadecim panelu

Vyménit ovldded D

Podkozend klapka

Klapku vyminit (pop#i-
pade se vzduchovym
vdlcem) Vo

Klapka netdsni, | PoSkozend vloZka nebo Vyménit klapku (pop¥i-
propoudti kapa- | tésnici krouZky hridele | padé se vzduchovym
linu do potrubi |nebo &epu vdlcem) vo
nebo kolem ovld-
daciho hiidele
nebo &epu
Patni ventil Neni zapnuty elektricky | Zaphout vypinad
neotevird proud do okruhu nédstav- | v budce Fidile 0
by
Neni vpustén vzduch do | Otev¥it vzduchovy
systému ndstavby ventil

Uvolnénd nebo podkozend

hadidke piivodu wvzduchu

Piigevnit nebo

vyménit hadidku VO

Podkozeny rozvddéd
(obre. 23) nebo ovlddad
na panelu

Vyménit ovlddal popii-
padé rozvddéd D

PoSkozeny mechanismus
patniho ventilu

Vyménit patni
ventil D




Zavadse PFi&ina Zpisob odstranéni
Vedny elektropreuma- Vyménit D
ticky ventil nebo
pomocné relé KA

Patni ventil Ucpany "vyfuk" Zkxontrolovat,
nezavira elektropneunatického vyéistit vo
ventilu EV
PoSkozeny mechanismus |Opravit D
ventilu
Ventil otev¥en rudné 0djistit,
e zalistén v oteviené |uzaviit 0
poloze
Patni ventil Podkozend elektricksd Opravit D
samodinné ne- instalece
uzevird pfi -
naplnéni nddrie | PoSkozeny elektropne- |Vyménit Vo
umaticky ventil nebo
rozvadéd
Podkozeny snimaé Vyménit D
LUN 1628
PoSkozeny patni Opravit,
ventil vyménit D
Signalizeace Poikozeny animag Vyménit D
naplnéni LUN 1628
nesignalizuje
Poikozeny vzduchovy Opravit D
p¥ivod k akustickému
signdlu
Rychlospojka Nedoststedné doteZend |Dotdhnout na
netésni volnd &dst doraz o]

Po3kozené t&améni

Vyménit tésnéni VO

Dogedaci plochy
poSkozeny

Mechanické 84eti
rychlogpojky Jsou
opotFebené

Vyménit pewvnou,
op¥ipadé 1 volnou
édst rychlo-
spojky
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HLAVA 5

o3eTRovinf A UKLADANS PREPRAVNIKU CA-18

1o OSetYovdni

88, OSetrovdni je souhrn preventivnich, odistnych, plnicich,
kontrolnich, sefrizovacich, mazadskych i opravd¥skych ukoni. Jeho
cilem je zabezpelit u pPepravniku stdlou technickou a bojovou
pohotovost a sprdvnou funkci, spolehlivost a bezpednost provozu,
maximdlni prob&h kilometri mezi opravami a minimdlni spotfebu
ndhradnich dild.

OSetfovéni se déli podle 1lhiit & rozsahu na

- kontrolni prohlidku p¥ed vyjezdem,

~ kontrolni prohlidku p¥l zastdvkdch,

~ kaZdodenni oSetreni,

- technické oSetreni &. 1,

- technické o3etfeni &, 2,

- 2v145tni druhy oSet¥eni.

89, OZetPovéni strojového spodku se provddi v rozsahu a ve
1httdch podle ustanoveni pFedpisu Aut-24-22, Technologické postu~
py oSet¥ovdni strojového spodku jsou uvedeny v pfedpise Aut-24-
-23.

V tomto predpise je ddle uveden pouze piehled praci jednotli-
vych stupnt oSetfovdni G&elové ndstavby.

V souvislosti s prib&Znym zdokonalovdnim konstrukce v dobé
sériové vyroby prepravaniku CA-18 miZe dojit ke zméndm, které bu-
dou mit vliv na rozsah oSet¥ovdni., Proto je nutné se p¥ed zehdje-
nim oSet¥ovédni podrobné sezndmit s Prirudkou pro ridife Sasi
TATRA 815 (publikace &o 583 n. pe Tatra Kop¥ivnice) a Nédvodem
pro obsluhu a ddribu cisternového automobilu - p¥epravniku CA-18
vydaného vjrobcem pFepravniku n. p. 2TS Ko&iceo Obé publikace
jsou dodavény vyrobcem jako souddst provozni dokumentace ke kaf~
dému pFepravniku CA-18,.

90, Kontrolni prohlidky zahrnuji kontrolu technického stavu

a odstranéni zjisténych zdvad. Cilem kontrolni prohlidky je
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zkontrolovat stav a pFipravenost pFfepravniku CA-18 k provozu a
k plnéni dkold v danych podminkdch s ohledem na rodni obdobi a
kontrolu stavu piepravniku v pribéhu plnéni tkolu.

Kontrolni prohlidka pY¥epravniku CA-18 pPed vyjezdem & p¥i za-
stdvkdch se provddi pred kaidym vyjezdem 2z parku, pii zastdvkdch
a pfed keZdym zahdjenim &innosti.

Tyto kontrolni proklidky obsahuji ndsledujici pracovni dkony:

- kontrolu té&snosti uéelové ndstavby,

- doplnéni specidlnich kapalin ve vSech uUstrojich pFepravni-
ku, doplnéni PH a oleji,

- kontrolu stavu a upevnéni krytek, zdtek a neporulenosti
plomb,

- kontrolu sprdvnosti chodu ovlddacich pdk a tdhel,

- nastaveni sprdvné polohy ovliddadt ventild a klapek,

- pfezkouSeni funkce kontrolnich pfistrojl (tlaky, teploty,
nabijeni, signalizaci) (podle piedepsané technologie v rodnim
obdobi),

- kontrolu funkce osvétleni (v bojové situaci a v noci s ome~
zenim podle vydanych ne¥izeni pro jednotku s ohledem na meskovd-
ni,

- p¥ipravenost k brodéni,

-~ kontrolu uzav¥eni sk¥ini a odklopnych vik nddrie.

Souddsti kontrolni prohlidky je i odstraenéni zjisténych zd-
vado. Pokud vak odstrendni zdvad presahuje technologické, kve-
lifikadni a Sasové moZnosti ridide -~ strojnika, musi tuto sku-
tednost ihned hldsit veliteli vozidla nebo jednotkye.

Kontrolni prohlidka trvd do 30 minut kromé& doby potfebné k
odstranéni zdvad.

Zv1l43tni opatPend:

P¥i bojovém poplachu se kontrolni prohlidka v parku provddi
v rozsahu technologie pro rychly vyjezd techniky a dokonduje
se a¥ v urdenych prostorech, kde se odstrani i zjiSténé zdvady.

91+ KaZdodenni olet¥eni je rozhodujicim druhem oletfovani k
udrfeni techniky ve stdlé bojové pohotovosti, Jeho nedilnou sou-
8dsti je i odstranéni v3ech zdvad a poruch vzniklych béhem po-

uz ivan{ °
KaeZdodenni ofet¥eni trvd do 60 minut a obsahuje tyto pracowvni
ukony:
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- kontrolu ndplné tlakové maznice rozvodu vzduchu ndstavby,

- kontrolu upewvnéni nddrie k pomocnému rédmu a ski¥ini k nddr-
Zzi a pPipewvnéni pomocného rdmu ke strojovému spodku,

- kontrolu tésnosti jednotlivych spojd a skupin,

- kontrolu stavu ndplné pFfevodovky pohonu erpadla.

92, Technické oSet¥eni &, 1 se provddi po odpracovani 50 Mh,
nejméné vsak dvakrdt za rok p¥i pripravé na letni a zimni pro-

vozs U dfelové ndstavby obsahuje tyto pracovni lkony:

- zkontrolovat a doplnit ole] v tlakové maznici rozvodu
vzduchu ndstavby,

~ odkalit komory nddrZe, sitovy filir a Zerpadlo (duleZité
zejména v zimé),

- zkontrolovat a vydistit sitovy filtr,

- zkontrolovat &innost patnich ventild a uzavirascich klapek,

-~ zkontrolovat tésnost jednotlivych spoji,

- zkontrolovat upevnéni pomocného rédmu ndstavby, nddrie a
sk¥ini, dotdhnout spojovaci Srouby,

- zkontrolovat a vyéistit hadice a p¥islusenstvi, vyménit
vadnd tésnéni sk¥ini, hadic, popFfipadé& potrubnich rozvodi,

- nekonzervovat koncovky a nechrdnéné &dsti hadic a pPechodky,

- zkontrolovat a doplnit ndhradni dily a spotfebni materidl,

- gkontrolovat ¢innost ukazatell vysky hladiny PH v jednotli-
vych komordch gignalizdtord naplnéni nédrie,

~ zkontrolovat funkei signalizdtori naeplnéni komor néddrie,

- zkontrolovat stav komor nddrZe a t&snéni odklopnych vik,

- zkontrolovat funkci pfistrojd na ovlddacim panelu,

-~ demontovat vloZky nepribojnych pojistek, vyprat je v &is-
ticim benzinu, vysusit a znovu zamontovat,

- zkontrolovat stev hadiek rozvodu vzduchu a jejich uchyce-
ni,

~ oSet?it hasici p¥istroje, zkontrolovat jejich plomby a
upevnéni,

- zkontrolovat a promazat mechanismus zveddku ndhradniho kola
véetné lanka,

-~ zkontrolovat neporuSenost propojovacich lanek vik nddrie,
dveri sk¥ini, ndstavby se strojovym spodkem, dveri budky,

-~ zkontrolovat stev uzemnovaciho lanka s bodcem & navijékeme
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930 Technické oBet¥eni &, 2 se provddi po odpracovdni 100 Mh,
ale nejméné jednou ro¥né. Kromé dkond TO &. 1 je t¥eba u udelové
néstavby:

- promazat ohebny h¥idel pohonu otddkoméru derpadla,

-~ provést revizi svodu statické elektFiny a kontrolu svodo-
v¥eh odpori (provddi revizni technik),

- zkontrolovet vnit¥ek komor.

20 2Zv148tni druhy oSetfeni

Cistén{ nddrie videlové ndstavby

94, Bezpelnostni opat¥eni a technologické postupy praci p¥i
$i%t¥ni nddri{ stanovuje phedpis Cifténi nddri{ e cisteren na
PHM (PHM-26-1). Nebezpedi p¥i styku s PH a jejlch vypary vyply-
vajl z fyzikdIné chemickych vlastnosti PH a spodivaji v moZnog-
tis

~ vzplanuti nebo vybuchu,

- akutni otravy parami uhlovodiky,

-~ podkozeni zdravi v disledku dlouhodobého styku s nizkou
koncentraci par uhlovodiki,

- otravy sloudeninami olova,

- vzniku ekzémi,

- Urazu.

Zédsady pro poskytovdni prvni pomoci jsou uvedeny v pfiloze 2
pPedpisu PHM-26-1,

95, $15téni nddrii cisternovych automeobild se provddi podle
pldnu a v terminech stanovenych v priloze 2 pFedpisu Technické
prost¥edky sluZby PHM. Provoz a opravy (FPHh-4-1),

Pro &i%téni musi byt u utvaru vyhrazen zvlastni prostor, kte-
ry musi vyhovovat vSeobecnym zdsaddm bezpelnosti pro manipulaci
s hotrlavinami, zejména:

- minimdIné do vzddlenosti 20 metrt musi byt dodriovén zdkaz
koureni a menipulace s otevrenym ohném. Zdkaz musi byt viditel-
né oznaden pPedepsanymi bezpednostnimi znalkami ,ZAKAZ V¥SKYTU
OTEVRENEHO OHNE® a ,Z{KAZ VSTUPU NEPOVOLANYM OSOBAM",

- v pribéhu 8iSténi nesméji byt ve vyznadeném prostoru provi-
dény Zddné jiné prdce a musi byt dodrZen zdkaz vstupu nepovola=-
nym osobdm,
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- p¥i &i¥téni musi byt k dispozici minimdln& jeden rudni ha-
gici pFistroj. Druh pFistroje uréi nddelnik poZdrni ochreny
Utvaru,

- v prabéhu 8isténi nesméji byt na cisternovém automobilu
provddény 24dné jiné prdce.

S6. $i5t%ni nadr¥e zahrnuje:

- provedeni pFipravnych praci,

- vyvétrdani nddrZe cisternového automobilu pomoci specidlni-
ho ventildtoru,

- vlastni di%téni,

- likvidaci kalt.

97. Pripravné prdce.

NddrZz cisternového automobilu musi byt pfed pFistavenim do
prostoru &ifténi zcela vyprdzdnéna s beze zbytku odkalens
(81, 60)s

V prostoru $isténi se uzemnovaci lanko propoji nejdiive
s ventildtorem & potom se uzemni,

Ventildtor musi byt umistén nejméné jeden metr od pFepravni~
¥u a samostatiné uzemmén.

98. Vétréni nddrie.

Vétrdni pFedni komory se provede tak, Ze se odSroubuje kryt
pfedniho prilezu a otevienym odklopnym vikem této komory (druhy
prilez od pifedu) se vhéni vzduch do prostoru piedni komory;
vika st¥edni e zadni komory jsou pFitom uzaviena. Po 30 minutdch
vétrdni pfedni komory se sejme viko stfedni komory e otvorem se
vhdni vzduch po dobu 30 minut. Zadni komora se vétrd stejnym
zplisobem jeko predni, viecima vike nddr¥e mohou zistat oteviena.

Patni ventily jsou pFi vétrdni uzavieny,

99, Vliaestni iSténi nddrie.

Pfed &isSténim se zméPi koncentrace par uhlovodikd v nddrii.
Vstup do nddrfe je povolen po poklesu koncentrace par uhlovodi-
k3 na hodnotu 5 mg°1-1= Béhem &iZténi se neustdle vhdni vzduch
do komory, kterd se &isti, Vlastni €i3téni se provddi podle
pYedpisu PHM-26=1, Sl. 108 a% 116

0 8i%téni nddrie pFepravaiku se vede zdznam v evidovaném

pracowmnim ge3$ité obsluhy a v zdznamniku Udelové ndstavby,
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Doplnkové technické oSetPeni

100, Doplnkové technické ofet¥eni se provddi po odpracovéni
900 Mh a spolivd ve vyméné plastického maziva v loZiskéch Cer-
padle PH dGcelové ndstavdby.

OBet¥ovéni pFi provozu ve zvldsl t83kjch podminkdch

101, P¥i provozu, kdy se preprava a derpéni PH uskutednuje
v pFfevdiné mi¥e v terénu e na prasnych cestdch, nebo za krajnich
teplotnich podminek, je nutno zkrdtit probéhy km a MH mezi jed-
notlivymi oSetfovénimi, vietné doplﬂkového oSetreni o 1/4 aZ 1/3.

Ukldddni pFepravwniku CA-18

102, Uklddéni pfepravniku CA-18 se ¥idi témito pFedpisy,
instrukcemi a smérnicemi:

Hospodafeni s materidlem PHM v s, lidové armddd (PHM-1-2)

Technické prost¥edky sluZby PHM., Provoz a opravy (PHM-4-1)

fisténi nddrif a cisteren na PHM (PHM-26-1)

Konzervace a ukldddni tenkové a automobilové techmiky (Tank-30-6)

Technologické postupy pro ukldddni tankové a automobilové teche

niky (Tenk-30-7)

Ochrana pidy a vody p¥ed nepFiznivymi dinky zdvadnych ldtek

(Vevoj sk-16=T)

Uklddéni materidlu nedotknutelnych zdsob (VSevo]sgk-17=4)

~ Odbornd smérnice k ukldddni techniky PHM do NZ (1985)

=~ PriruCka pro ridile Sasi TATRA 815 (Tatra n. p. KopF¥ivnice)

- Ndvod pro obsluhu a ddrZbu cisternového automobilu - prepravni-
ku PH CA~18 (2Z%S n. p. Kodice)

Krdtkodobé ulozeni piepravniku CA-18

103« Krdtkodobé uloZeni chrini p¥epravnik proti korozi po dobu
jednoho roku. PF¥i uloZeni musi byt zachovdne neustdld pohotovost
prepravniku k pousiti podle pFedurdeni, Proto je pPepravaik uklé-
dén s naplnénou nadrZi strojového spodku a odpovidajicimi olejo-
vymi nédplnémi.

Motorovy olej, pPfevodové oleje a ostatni specidlni kapaliny
nesmdji mit vyderpdno vice neZ 50 % normy mezi vyménami a musi
byt doplnény na horni p¥ipustnou hladinu.
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104, U pfepravniku s men3i zdsobou probéhu km a Mh neZ je
50 % mezioZet¥ovaci normy probéhu se pfi pripravé k uloZeni pro-
vede nejbliZsi technické oSetieni.

105. U pFepravniku se nejprve provede konzervace tlelové né-
stavby a potom strojového spodku vietné motoru.

106, Technologicky postup konzervace a oSetFeni ulelové né-
stavby pro krdtkodobé uloZfeni je uveden v pFiloze 1.

107, Technologicky postup konzervace a oSetfeni strojového
spodku T-815 je uveden v predpise Tank=30-7.

108, UloZeni a nakonzervovdni ufelové ndstavby se zapife do
zdznamniku Glelového ze¥izeni (na stre. 65) a strojového spodku
do provozniho seditu vojenské techniky (na str. 17).

109, P¥i kontroldch uloZeného pFepravniku je nutno se zamérit
predeviim na zmény, které mohly mit nepfiznivy vliv na jeho tech-
nicky stav, Zivotnost a pouZitelnost p#i vyhldSeni bojové pohoto-
vosti. ZjiSténé nedostatky musi byt ihned odstranény. Vysledky
kontrol & odstran&ni zjidténych nedostatkd se zapisuji do kmihy
prohlidek a kontrol materidlu NZ podle ustenoveni &le. 264 pred-
pisu Hospoda¥eni s materiflem a materidlni plisobnost v Seskoslo-
venské lidové armidé (Vievo]sk-17-2).

110, Kontrola pYepravniku se provddi:

- vnéjsi prohlidkou,

- vnit¥ni prohlidkou,

- pF¥ezkoudenim funkci.

111s PFi wnéjsi prohlidce se kontroluje celkovy stav dodasné
ochreny a neporudenost plomb, zda nedo8lo k poruSeni 3i poskoze-
ni konzervaénich povlak( a oball, zde nedo3lo ke vniknuti srédZ-
kové vody a zda techniks nebyla oteviens nebo posSkozena nepovo=-
lanou osoboue

112, Vn&j8i prohlidky se u p¥epravniki uloZenych v gardZfich
a pod pristielky provddéji jednou mési&né, u pFfepravnikl uloZe-
nych ne volném prostransgtvi dvekrdt mésiéné,

113, Vnit¥ni prohlidka, spolivajici v otevieni dve¥i gkiiné
idelové ndstavby, sejmuti plachty ochozu a kontroly vnitiniho
stavu nddrZe, se provddi za suchého a teplého podasi co mejrych-
leji, aby otevieni skiini &1 nddr¥e nepresdhlo 30 minut. Vanit¥ni
prohlidka se provéddi pravidelné dvakrdt rofné a v pripadé poruse-
ni plomb, zdmkli nebo po3kozeni nepovolanou osobou ihned po zjis-
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ténie

Po jejim ukonieni & odstranéni zjidténych zdved a nedostatlkt
je nutné obnovit konzervaci v pFisluBném rozsahu.

114, PFi kontroldch se zjié%uje stav plachet, sprdvwnost p¥i-
kryt{ techniky, nevniké-1i do techniky voda, neunikaji-1li pohon-
né hmoty, maziva a ostatni specidlni kapaliny a stav skumuléto-
i, Kontroluje se stav trvalé povrchové ochrany (ndtért), zda
konzervované Cdstl nejsou napadeny korozi, uzaméeni techniky o
neporusSenost plombs PF¥i kontroldch b&hem uloZeni se pozornost
roméZ zaméfuje ne odstranéni pripadné wvniklé sréZkové vody ze
skriné udelové ndstavby a zabrdnéni jejimu dalSimu vnikdni,

115, PFezkouSeni funkci je spojeno alespon s &dstednym odkon~
zervovénim, pop¥ipadé s vyjmutim techniky z uloZeni a novou kon-
zervaci, PrezkouSeni se provddi pouze na rozkaz nad¥izenych, p#i
zjisténi polkozeni a p¥i prekonzervovdni po uplynuti 1 roku.

116, Je=1li pfepravnik uloZen s naplnénou nddrZi dfelové né-
stavby, musi byt vSechny komory nddrie pravidelné odkalovény,

a to v zinnim obdobi p¥i keZdé prohlidce (podle mistnich podmi-
nek i 3astéjid.

117 Vyjmuti techniky z krdtkodobého uloZeni vyZaduje odkon-
zervovani, které spolivd v otevieni dvebfi sk¥ini, sejmuti ochran-
nych oball z konzervadnich papirt e £é1ii a v sejmuti plachty
ochozu nddrze, Ddle je nutné odstranit konzervadni vazeliny,
o8istit ovlddaci panel a pritodné méfidlo.

Zkontrolovat olejové ndplné,

P¥ed prvnim naplnénim odkalit v3echny komory, filtr a derpad-
lo, Cerpadlo plnit p¥ed spudSténim odpovidajfcim druhem FH,

P¥i vyjezdu k plnéni bojovych dkold po vyhldSeni bojového po-
plachu je moZno pouZit techniku i bez odkonzervovéni.

118, Sasové normy pro uloZeni (vyjmuti) jednoho p¥epravniku
CA-18 p¥i krdtkodobém uloZeni:

- konzervace a ukldddni 50 hodin,

~ vyjmuti z uloZeni (vycvilenou posddkou)

- v 1lété 0,5 hodiny,
- v zimé 1,0 bhodinu.
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Dlouhodobé uloZeni pFepravniku CA-18

119 Dlouhodobé uloZeni je zvldStni druh ochrany techniky
skladované po dobu vice neZ jeden rok bez Jjakéhokoli provozue.
Dlouhodobé uloZeni techniky musi zabezpedit ochranu techniky po
celou dobu uloZeni v plné bojové pohotovosti s minimdInimi ndro-
ky ne uvedeni techniky do provozu. Provddi se u zdkladen a skla~
dl operadniho stupné podle zvldStnich technologickych postupli.

120, Technika urdend k uloZeni musi byt Eistd a v bezvadném
technickém stavu. U pFepravniku z provozu se pfed dlouhodobym
ulo¥enim provddi technické oSetfeni 8., 2 a doplukové oBet¥eni.

Technike musi mit novou ndpln PHo Ostatni ndpind musi byt po-
uZitelné po celou dobu uloZeni, Technika musi byt promazdna podle
mazaciho pldnu. PryZové spoje, jejichZ Zivotnost by pro3la béhem
ulofeni techniky se vyménuji za nové. Hasici pFistroje musi byt
ulofeny s perspektivou, Ze b&hem ulo¥eni nebudou obménovény a u
znadéné &4sti techniky eni kontrolovény (musi byt po revizi).

121. Dlouhodobé uloZeni je moZno provést pouze za suchého a
teplého poSasi (pFi teploté minimdlnd 10 °C, relativni vlhkosti
maximdIng 60 %, co nejniZSi pradnosti a rychlosti vétru do
5 mes™ ),

122, Kontrola a oSetfovéni techniky béhem dlouhodobého uloZe-
ni se provddi podle stejnych zdsad jeko p¥i krdtkodobém unloZeni.

123, Vyjmuti techniky z dlouhodobého uloZeni.

Prepravnik CA-~18 se z dlouhodobého uloZeni vyjimd:

- pFi vyhldSeni bojového poplachu, p¥i kiterém se pFedpoklédd
vyjezd pFfepravaiku,

-~ po uplynuti pldnované doby uloZeni,

- byly-1li p¥i kontrole zjistény tak zdvainé nedostatky, Ze ani
oSetfeni & opravy nezabezpedi provozuschopnost pFfepravwniku do
pldnovaného vyjmuti z uloZeni,

- na rozkaz nad¥izeného.

3. Mazaci pldn pfepravniku CA-18

124, Po 50 Mh provozu &erpadla:
- zkontrolovat, pop¥ipadé doplnit olej v pievodovce pohonu
derpadla, Ole] vyménit po prvnich 50 Mh provozu nového pFeprav-




- 86 -

niku (p¥epravniku po GO, nové prevodovky nebo pFevodovky po GO).
Dal3i vyména vidy po 200 Mh provozu nebo po 2 letech, sutomobi-
lovy pPevodovy olej PP 90 H (OA~PP 90 H),

- naplnit novym plastickym mazivem NH2 (PM-NH2) loZiska Cer-
padle (po prwnich 50 Mh provozu nového pPepravaniku, pFepravnilu
po GO nebo po vyminé Serpadla), daldi vyména vidy po 900 Mh pro-
vozUo

Po 100 Mh provozu:

- namazat zdvésy skiini, odklopnych vik a 2dmkd OA-PP 90 H,

- namazat spoustéci za¥izeni zdloZniho kola podvozku
0A-PP 90 H,

- promazat ohebny hiidel pohonu otdikoméru a politafe motoho-
din cerpadla OA-PP 90 H,

- promazat st¥edici trny kloubového h¥idele pohonu &erpadla
PM-NH2
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Piiloha 2

lietodike &innosti obsluhy piepravniku CA-18

1. Pfepravu PH provdddji dopravni jednotky ve spoluprdci
se skladovimi jednotkami a s jednotkami, které jsou zdsovovdny.

20 Cinnost obsluhy p¥i rozvinovdni pFepravniku CA-18.

Velitel druZstvae (Sety) vydd povel: ,Prepravnik rozvinout!"
(4Prepravnik rozvinul!"),

Po tomto povelu ridid:

- zajisti pPfepravnik proti samovolnému pohybu. Zkontroluje
neporuSenost uzdvéri a plomb, Otevie skiiné Serpaci a mérné
skupiny a automobil uzemni,

- vyjme prenosny hasici pFistroj a umisti ho pobliZ sk¥iné
derpaci skupiny,

- vyjme potfebny podet sacich a tlakovych hadic DN 80 (od ro-
ku 1987 tlakosacich hadic) potFebnych pro pPripojeni k plnZnému
(vyprfazdnovanému) za?{zeni a zkontroluje, pop¥ipadd odisti kon-
covky. Zkontroluje stav téasnéni, poSkozené vyméni,

- pripevni na hrdlo posledni nepriibojné pojistky odvzduino-
vaci hadici & poloZi ji co nejddle od automobilu po sméru véiru.
Se zbyvajicimi dvéma pojistkami musi byt tato pojistka propojena
hadicemi., ProtoZe v zimnim obdobi miZe dojit k zamrznuti nepri-
bojnych pojistek, povoluje CSN 65 0201 v tomto obdobi vyjmout
kapildrni vloZky nepriibojnych pojistek a plnit a vyprazdnovat
bez nich,

-~ vpusti vzduch do systému ndstavby, zkontroluje jeho tlak
a funkci tlakové maznice,

- zapne elektricky proud ndstavby a zkontroluje stev naplné-
nosti komor,

- zaplni derpadlo &erpanou PH,

- ohldsi veliteli druZstva (8ety): ,Prepravnik rozvinut!"

(yPrepravnik rozvinuty!™).

30 $innogt obsluhy p¥i p¥ipravé prepravniku CA-18 pfed zahd-

jenim provozu.
Velitel druZistva (8ety) po rozvinuti pfepravniku podle &l. 88
vydd povel: ,Prepravanik k derpdni (p#ijmu, vydeji) pFipravit!n
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wPreprevnik na Serpanie (prijem, vydaj) pripraviliv,
Riaig ve spoluprdci s piisludnikem skladu PHM nebo doplnove-

né jednotky pF¥ipoji hadice k prepravniku a nddrii (zarizeni)
podle poZadovaného zplisobu Jerpdni, prijmu &i vydeje PH.

Vynuluje politadlo pritodnéhc mé¥idla,.

Pfesvédli se, zda neni prekrolena povolend saci vySka Serpad-
la a zda jsou uzavreny viechny odkalovaci kohouty a ventily,
patni ventily a uzaviraci klepky a hldsi veliteli druZstva (e=~
ty) ukonleni pfipravy ,Pfepravnik k Eerpdni (p¥ijmu, vydeji)
pfipraven!" ,Prepravnik k erpaniu (prijmu, vydaju) pripraveny!".

4. Cinnost obsluhy p¥i plnéni vlastni nddrie (podle &l. 70).

Velitel druZstva (8ety) po ukonleni p¥ipravy podle 8l, 3 této
p#ilohy vydd povel: ,Naplnte vlastni nddr#!" (,Naplnte vlastnid
nadrzi").

Ridi& spusti motor, nastavi jeho otidky a zapne pohon Serpad-
la. Zkontroluje, popFipadd se¥idi otddky &erpadla. Ozndmi vydej-
c¢i p¥ipravenost k p#ijmu PH, Po souhlasu vydejce d4 do polohy
otevieno koledko sdni ze saciho potrubi & vytlaku do vlastni
nddrie. Otev¥e pFislusné petni ventily. Béhem Zerpdni trvale
sleduje chod za¥izeni na piistrojich ovlddactho panelu, zejména
hodnotu podtlaku v sacim hrdle derpadla (nesmi byt vy3S5i neZ
-60 kPa; viz &l., 66, tebulka 3) a tlaku ve vytlainém hrdle Zer-
padla (nesmi pFesdlmout hodnotu 0,6 MPa). Soulasné kontroluje

t&snost jednotlivych spojle.

Po'naplnéni néddrze poZadovenym mnoZstvim PH otodi vSechna
ovlddaci koledka na ovlddacim panelu do polohy uzavieno a ihned
vypne pohon ¢erpadla a motor.

Veliteli hldsi splnéni dkolu.

50 Cinnost obsluhy pfi plnéni nddrie cizim Cerpadlem (podle
Elo 7M.

Velitel druzstve (3ety) po ukonleni p¥ipravy podle &l. 3 této

p¥ilohy vydd povel: ,Neplnte nddry cizim Serpadlem!" (,Naplnte
nddri cudzim Serpadlom!"),
Ridid 44 do polohy otevieno prisludnd koledka a ozndmi vydej-

ci p¥ipravenost k pFijmu PH.
Béhem plné&ni trvale sleduje uddaje na pPistrojich ovlddeciho
panelu a tésnost jednotlivych spoji.
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Po naplnéni nddrie poZadovanym mnoZstvim PH pFestavi viechna
koledka na ovlddacim panelu do polohy uzavieno. Vydejci hldsi
ukondeni plnéni.

Veliteli hldsi splnéni dkolu.

6. Cinnost obsluhy p¥i vydeji PH z vlastni nddrie Serpadlem
p¥epravniku CA-18 (podle &l. 72).

Velitel druZstva (Eety) po ukondeni pFipravy podle &l. 3 této
pFilohy vydd povel: ,Vydejte PH vlastnim Serpadlem!® (,Vydajte
PH vlestnym Serpadlom!™),

R13i% spusti motor a zapnme pohon 3erpadla, sefidi otddky.
Ozndmi prijemeci pfipravenost k vydeji PHe. Po souhlasu od p¥ijem=-
ce nastavi do polohy otevrfeno piFislusSné prvky séni z vlastni né-
drie a vytlaku do vytlaéného potrubi. Otevie patni ventily pred-
ni a zedni komory, popfipadd stiedni komory. Béhem &erpani trva-
le sleduje chod &erpadla a motoru, ddaje na p¥istrojich ovldda-
ciho panelu a tésmost jednotlivych spojte

Po vyddni poZadovaného mnoZstvi PH pPestavi vS8echny ovlddaci
prvky na ovlddacim panelu do polohy uzavieno a ilmed vypne pohon
derpadla a motor,

Veliteli hlédsi splnéni idkolu.

7o 8innost obsluhy p#i pouziti pFepravniku CA-18 k pFeferps-
véni (podle &l. 74).

Velitel druZstva (Sety) po ukondeni pfipravy podle &l. 3 této
p¥ilohy vydd povel: ,Pfeprevnik k pFelerpdvdni piipravit!" (,Pre-
pravnik k prederpavaniu pripravifin),

Ridi& spusti motor a zapne pohon derpadla, se¥idi otdlky.
Ozndmi p¥ijemci a vydejci pripravenost k prelerpdvdnie. Po jejich
souhlesu nastevi do polohy otevieno pFisludnymi koledky séni ze
gsaciho potrubi a vytlak do vytladného potrubi. VSeckmy patni ven-

tily zdstanou uzaviené!

Po pFederpdni poZadovaného mnoZstvi PH oto8i do polohy uzavie-
no obé koledka na ovlddacim panelu a ihned vypne pohon &erpadls
a motor,

Veliteli hldsi splnéni dkolu.

8. {innost obsluhy po ukondeni provozu.
Velitel druzstva (Sety) vydd povel: ,Prepravnik gvinout!®
(4Prepravnfk zvinufiv),
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Ridi¢ odseje PH z vytladného potrubl a hadic. Po vypuSténi
zbytkl PH ze sacich a vytlainych hadic do pPipravenych nddob
hadice odpoji, koncovky lehce nakonzervuje a uzavie pomoci vi-
dek. Hadice uloZi a zajistdi,.

Vypne pfivod vzduchu a elektrické energie do ndstavby.

UloZi hasici pristroj, odisti, nakonzervuje a uloZi pouZité
néfedi a piisludenstvi. Nakonec vytdhne ze zemd uzemnovaci kolik
e uzemnovaci lanko s kolikem svine a uloZi.

Prekontroluje, pop¥ipadé doplni olej ve sk¥ini pohonu &erpad-
la a tlakové maznice pro primazdvdni stladeného vzduchu ndstavby
(obr. 28).

Vypusti do nddoby zachycené PH ze dna sk¥iné Jerpadls a oldis-
t{ za¥izeni od PH,

Zkontroluje uzdévéry, uzavie sk¥inky a do seditu obsluhy za-
zngmend pF¥ederpané mnoZstvi PH a odpracované motohodiny.

Veliteli hldsi splnéni Ukold, popfipade si vy24dd opétné za-
plombovdni skiinék e vik prilezd pFeprawniku,

e Cinnost obsluhy pFi maskovéni.

Velitel druZstva (8ety) vydd povel: ,Prepravnik zamaskovat!"
{,Prepravnik zamaskovat!").

Ridig zajisti automobil proti samovolnému pohybu. P¥ipravi
podpérné prvky a kotvici koliky. Ve spoluprdci s dal8imi pFi-
sludniky jednotky éi velitelem vozidla na zemi rozbali maskovaci
sit & na jedné stremé ji ukotvi. Maskovaci sif pFehodi pFes
automobil a ukotvi ji i na druhé strend. Ridi vystoupi na auto-

mobil e pod sit umisti podpsrmé prvky.
Velitell hldsi splnéni vkolu.
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P¥{loha 3

Seznam dokumentace doddvané s piepravnikem CA-18

1. Provozni sedit.

2+ Ndvod ne obsluhu a ddribu strojového spodku.

3¢ Zdruéni listy a dokumentace agregdti, doddvend se strojovym
spodkeme

4, Ndvod na obsluhu néstavby.

S5e Zprdva o revizl svodovych odpori.

6. Pfejimaci protokol.

7+ Zéruéni podminky p¥epravniku CA~18 s p¥ilohamis

- smérnice pro reklameéni ¥izeni,

- vzor tiskopisu ,0zndmeni reklamace Spatné Jakosti vyrobku®,

~ vzor tiskopisu gReklamadni protokol", (Jednostranny rekla-
madni protokol).

8, Seznam prisludenstvi a ndhrednich dild jedné vybavy ndstav-
by a seznem vybavy a vystroje strojového spodku CA-18-T-815 VP 12,
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