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Osnova:
e Ptfepravni prostfedky

e Druhy pfeprav



PREPRAVNI PROSTREDKY

Piepravnimi prostifedky oznaCujeme ty prostiedky, které mohou vojska pouzit
k ptekonavani vodnich piekazek. Mohou to byt plavidla vSeho druhu, obojzivelnd vozidla,
mostové soupravy apod. Délime je na normované, mistni a vypomocné.
Normované piepravni prostiedky jsou:
e individualni prostfedky — napt. zachranné vesty, pasy, plovaci obleky apod.;
e plavidlové prostfedky — lod’ky, nafukovaci ¢luny, motorové cluny, obojzivelna vozidla;
e pasova samohybna soulodi;
e mostové soupravy utocnych mostii — mostni tanky a pfepravniky mostu;
e mostové soupravy doprovodnych mostli — mostni automobily, pontonové soupravy;
e mostoveé soupravy tylovych mosta.
K mistnim piepravnim prostfedktim patii plavidla slouzici k pfepravé osob, nakladu
a jinych potieb obfant a hospodaistvi v dobé miru, (lod’ky, pramice, ptivozy, remorkéry, fi¢ni
osobni a nakladni lodé¢ apod.).
Vypomocné piepravni prostiedky si vojska zhotovuji pii nedostatku normovanych nebo
mistnich prostfedki. Mohou to byt vory zhotovené z riznych plovoucich materialti, vypomocna

soulodi, vypomocné mosty na pevnych i1 plovoucich podpérach z nevojenskych prvkii.



Transportér pasovy obojzivelny PTS-10

PTS je samohybny ptepravni prostiedek pro plavidlovou ptfepravu osob, materidlu a
nekteré bojové techniky. Nakladani materialu a techniky se provadi na sousi po sklopeni zadi.
Transportér mozno pouzit k plavbé do rychlosti proudu 2,5 m/sec. Vsechny piepravované osoby

musi mit plovaci vestu.

Hlavni ¢asti:
e vodotésny ocelovy trup se sklopnou zadi
e pasovy podvozek
e hnaci a pfevodové ustroji
e propulsni zafizeni a kormidla
e (erpadla vody a navijak

o clektricka vyzbroj a pojitka

Takticko-technicka data
Rozméry (dxsxw) 11 420 == 3 300 = 2 800 mm
Hmotnost bez ndkladu 17 000 kg

Maximdlni zatiZitelnost
- 13 Sousi 5 000 kg
- ve vode 10 000 kg
Maximalni rnechlost s bfemenem do 5
- na sousi | 42 km.h?
- ve vodé 10 km.ht
Osddks 2 muZi

12 valec, naftowy,

Motor Etyftaktni typ V-2/54

Vitkon p#i 1 800 ot.min™ 258 kw
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Tank mostni MT-55 A

Je ur€en k rychlému pfemostovani umélych i ptirozenych PT piekdzek ptimo v bojové situaci
na Cele bojové sestavy. Maximalni Sitka pfemosténi jednim mostem je 17 m, do Sitky 30 m
tteba pouzit dva mosty s prelozenim. Déle 1ze pouzit k zesileni malo inosnych mostt, zpevnéni

malo unosnych usekt cest a brodii.

Hlavni ¢asti:
e podvozek upraveny z podvozku tanku T-55
e pokladaci zatizeni s hydraulickym pohonem

e most niizkovy slozeny ze dvou kolejovych mostovek a rozeviraci tstroji

Takticko-technicka data

Rozmeéry (dxsxv) 9 880 = 3 300 = 3 350 mm
Celkova hmotnost 36 000 kg

Max. rychlost

- cesty 40 km.h!

- terén | 20 km.h!

Osddka 2 muzi
Rozmeéry rozloZengho mosty (d=Sxwv) 13 000 = 3 300 = 1 150 mm
Hmotnost mostu 6 500 kg

ZatiFitelnost mostu 50 000 kg
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Prepravnik mostu PM-55

Je specidlni vozidlo urcené k prevazeni zadlozni mostni konstrukce mostniho tanku. Pfepravnik
je postaven na upraveném podvozku T 813 8x8. Nastavba obsahuje zafizeni a mechanismy

potiebné pro manipulaci s mostem a jeho zajisténi v prepravni poloze.

Zakladni operace:
e slozeni sevieného mostu na terén
e nalozeni sevieného mostu na nosic¢
e sejmuti polozené¢ho mostu z prekazky

e polozeni mostu na piekazku

Takticko-technicka data

Rozmeéry (dxsxv) 11 500 = 3 300 = 3 300 mm
Celkova hmotnost 27 000 kg

Max. rychlost

- cesty 80 km.h!

- terén 15 km.ht

O=z3dks 2 muzi
Rozmeéry mostu (d=s=v) 18 000 = 3 300 = 1 150 mm
Hmotnost mostu 6 500 ka

ZatiZitelnost mostu 50 000 kg
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Automobil mostni AM-50

Je urcen ke stavbé jednoduchych jednoproudych mostii na pevnych podpérach pies suché i
vodni piekazky o jednom az osmi mostnich polich. Zékladem je podvozek automobilu T 813
8x8.

Hlavni ¢asti:
e pokladaci zatfizeni—-mechanicka cast, hydraulicka ¢ast, elektrickd soustava
e most—ntzkova konstrukce s plnou mostovkou a odklopnymi okraji
e odpojitelna podpéra a teleskopické vysuvné stojky

e buldozerové zatizeni

Takticko-technicka data

Rozméry (dxgxwv) 1070 = 3 150 = 3 580 mm
Celkovd hmotnost 2 445 kg

Max. rychlost — cesty 80 km/h

Max. rychlost - terén 15 km/h

Osadka 3 muzi

Most (d=z) 1 350 = 4 000 mm
Hmotnost mostu 5 880 ka

ZatiZitelnost mostu 5 000 kg

Minimalni vzdalenost vozidel 15 m
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DRUHY PREPRAV

Vzhledem Kk vlastnostem vodnich ptekazek, zpisobtim jejich pfekonavani a podle druhu
pouzitych piepravnich prostfedkii se piepravisté déli na brodova, podvodni, plavidlova,
piivozova, mostova, ledni a klamna. Brodova, podvodni, plavidlova a ledni piepraviste si
ziizuji zpravidla prepravujici se vSevojskové jednotky samy, v n¢kterych pripadech s pomoci
pfidélenych nebo organickych zenijnich jednotek (napf. provedeni podrobného Zenijniho
prizkumu, zabezpeteni zachranné sluzby na piepravisti apod.). Zenijni jednotky ziizuji
piepravisté plavidlova vybavena Zenijnimi pifepravnimi prostiedky (napi. PTS-10), pFivozova,
mostova a klamna. Pro zfizovani téchto druht ptepravist’ jsou vybaveny potitebnou technikou

a prostfedky a jsou pro tuto ¢innost vycviceny.

Prepravy provadéné druhy vojsk

Brodova pieprava je zakladni druhem pfepravy vojsk pfes mélké vodni prekazky.
Uskuteciiuje se jizdou nebo chiizi po dné vodni ptekazky. Predpokladem pro brodovou
pfepravu jsou unosna dna a biehy, jejich vhodny sklon, moznost ptijezdu a odjezdu, ptipustna
hloubka vody, rychlost proudu, roéni doba a klimatické podminky.

Zpusob prekonavani vodni ptekazky jizdou nebo chlizi po dné€ se nazyva brodéni. To
miize byt bud’ normalni, nebo hluboké. Pii normalnim brodéni piekonavaji vojska vodni
piekazky bez zvlastnich Uprav techniky. Piipustné hloubky vody pro tento zplisob piepravy
zavisi na typu brodici techniky a na rychlosti proudu. Brodéni se provadi na brodu, coz je
mélky usek vodni piekazky Siroky do 50-100 m. Na brodovém piepravisti se ztizuji 2—3 brody
vzdalené navzajem 300-400 m. Upravy brodu spolivaji v odstranéni piekazek
a zatarasti na bfezich a v piekdzce, v upravé vjezdu a vyjezdu, oznafeni nerovnosti
a prekazek, které nelze odstranit a ve vytyceni brodu.

Vytyceni se provadi jednak s vyuzitim normovanych souprav vytycovacich prostredka
nebo vypomocnym materialem. V piekazce se brody vytycuji zpravidla po jedné jejich strané
a to protiproudni. Je-li dostatek ¢asu je vyhodné brod vyty¢it oboustranné (Obrazek 1).

Pteprava hlubokym brodénim se provadi obdobné jako jizda pod vodou s tim rozdilem,
ze prepravovand technika jedouci po dné piekazky neni zcela ponofena pod hladinu

a nevyzaduje tak rozsahlé upravy a bezpecnostni opatieni jako u jizd pod vodou.
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Obrazek 1 Oboustranné vytyceni brodu pomoci soupravy vyty€ovacich prostfedktt SVP-1U

Podvodni preprava je zpisob piepravy tankl jizdou pod vodou. Lze ji provadét za
pfiznivych podminek, kterymi jsou:
e vhodny profil dna a bieht;
e unosné dno bez vétsich piekazek a nerovnosti;
e rychlost proudu a hloubky vody neptesahujici hodnoty stanovené pro ptislusny typ
tanku.
Jizda tanku pod vodou je takovy druh ptfepravy, pii které je cely tank ponotfen do vody.
Pro tuto ¢innost jsou tanky specialné upraveny a utésnény. Spravné utésnény tank je schopen
ptekonat jizdou pod vodou prekazku s maximalni hloubkou vody 5,5 m pfi rychlosti proudu 1
m.s a hloubkou vody 5 m pii rychlosti proudu do 2 m.s%. P¥i vétsi rychlosti proudu podvodni
pfepravu nelze provadeét.
Plavidlova preprava je jednim ze zadkladnich druhii pfeprav pfes nebrodné vodni
prekazky a je mozné ji provadét:
e na obojZzivelnych bojovych vozidlech;
e na Zenijnich obojzivelnych prostiedcich;

e na mistnich nebo vypomocnych prostfedcich.



V ramci prvni moznosti pouzivaji jednotky svych organicky zaclenénych obrnénych
na némz pokracuji v ¢innosti. Prekazky prekonavaji pokud mozno v bojovych sestavach, ve
kterych k nim dorazila. Tento zptisob je hlavnim zptisobem provadéni plavidlové piepravy.

V ramci druhé moZnosti jde o vyuziti neobrnénych plovoucich transportéra Zenijniho
vojska. Tyto prostfedky se po vysazeni osob nebo vylozeni techniky, zbrani nebo materidlu na
protilehlém bichu vraceji pro dals$i pfepravni sledy, které jsou na nich opét prepravovany
kolob&hy. U tohoto druhu piepravisté se na rozdil od vyse uvedenych navic stanovuji prostory
pro nakladani (na pfilehlé stran¢ prekazky) a vykladani (na protilehlé strané prekazky). Tyto
prostory se stanovuji na skrytych mistech pobliz vodni ptekazky (pro piepravu na plovoucich
obojzivelnych transportérech PTS-10 do 3 km od vodni ptekazky).

Pfi tifeti moZnosti se pocita s vyuzitim mistnich a vypomocnych prostedk.

Na vodni piekazce s vétsi rychlosti proudu se musi obojzivelné transportéry pohybovat
Sikmo proti sméru plsobeni proudu ke zmensSeni nebo uplnému vylouceni spluti. Zatimco
ostatni plavidla pristavaji u protilehlého biehu ve sméru proti proudu (ke zmirnéni narazu),
proudu). Jestlize je thel ndjezdu vzhledem k rychlosti proudu zvolen spravnég, pak za dobu, nez
se predni a dal$i kola (pfedni ¢asti past) staci zachytit na biehu, snese proud zad’ transportéru

do polohy kolmo ke biehu (Obrazek 2), ktera je pro vyjezd nejvhodnéjsi.

protilehly bieh

smér proudu

ptilehly (vychozi) bieh

Obrazek 2 Zptsob plavby obojzivelnych transportérii pies vodni prekazky



Pi‘eprava po ledé se organizuje tehdy, je-li vodni ptekazka pokryta ledem takové
tloustky, aby po ném bylo mozno piepravovat techniku. Ta zavisi na teploté vzduchu,
chemickém slozeni vody, na denni a ro¢ni dobé. Ledovy piikrov vodnich piekdzek sestava
z ¢istého a kalného ledu (Obrazek 3). Pro urceni tloustky ledu je rozhodujici vrstva ¢istého ledu

(h¢), z kalného ledu (hk) se zapocitava pouze polovina.
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Obrazek 3 Slozeni ledového piikrovu
a) obycejny; b) sesn€¢hovym ledem.
Ptechod vodnich piekazek v zimé lze provadeét:
® o ptirozeném ledu;
e po zesileném ledu;
e na brodovych, plavidlovych, pfivozovych a mostovych ptrepravistich po pfisluSné
uprave.
Na lednim ptepravisti se vyty€uji a upravuji nejmeéné dve trasy pro jednosmérny provoz.
Trasy jsou vzdaleny od sebe 200—300 tloustek ledu.
Nedovoluje-li stavajici tloustka ledu pfepravu biemen ptislu§né hmotnosti je mozno jej
zesilit:
e polozenim riznych typt konstrukei, nejéastéji dievénych;
e pfirozenym namrzanim zdola;
e namrzanim shora.
Pti tloust’ce ledu 15-20 cm lze vyuzitim konstrukce z foSen dosdhnout zvyseni jeho
zatizitelnosti az 0 50—70 %. Konstrukce se zhotovuje z pti¢niki o priifezu 5 x 22 cm, dlouhych
6-7 m, rozlozenych ve vzdalenostech 3 m od sebe, namrzlych na ledovém piikrovu

(Obréazek 4). Na né se kladou podéIné fosny 5 x 10 cm s obrubniky. Sitka vozovky je 3,0 m.
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Obrazek 4 Zesileni ledu konstrukci z foSen

Zesilovani ledu (zkuSenosti z 2. sv. valky, dnes malo pravdépodobné) pfirozenym
namrzanim Ize dosahnout pti teplotach -10°C a nizSich. Namrzani lze urychlit odstranénim
sn¢hu v predpokladané trase v pruhu 20-30 m Sirokém. Za 24 hodin muize byt pfirtstek
2—13 cm podle teploty a pavodni tloustky ledu.

Zesilovani shora lze rovnéz dosahnout pii teplotach -10°C a nizSich. Pro bfemena
hmotnosti do 20 tun je tfeba zesilovat pfechod 8-9 m S§iroky, pro bfemena nad 20 tun
10-12 m $iroky. Namrzani se provadi bud’ jen postupnym polévanim ledu ve vrstvach vysokych
1 cm, nebo zalévanim vrstev ledové tfisté vysokych 7-10 cm. Za 24 hodin lze dosdhnout

naristu od 7,5 cm pfi -10°C do 19 cm pti -35°C.

Pi'epravy zabezpecované Zenijnim vojskem

Plavidlova prepravis§té ziizovand Zenijnim vojskem jsou urcena piedevSim pro
pfepravu kolovych vozidel, kterd nejsou obojzivelna a jsou organickou soucasti
mechanizovanych (tankovych) prapori, jejichZz bojova vozidla pfekonala vodni piekazku
plavbou (jizdou tankid pod vodou). Plavbou zpét se pfepravuji ranéni.

Zenijni vojsko je pro ucely plavidlové piepravy vybaveno obojzivelnymi neobrnénymi
transportéry PTS-10. Pfeprava na plavidlovych piepravistich zenijniho vojska se provadi
v kolobézich s tim, Ze naklddani a vykladani techniky, materidlu nebo osob se provadi na
biezich po vyjezdu z vody. Z toho plyne nutnost vyhledavat mista s vhodnymi biehy, poptipadé

je upravovat a udrzovat.



Privozova preprava patii k hlavnim druhim pfepravy na nebrodnych stfednich

a Sirokych vodnich piekazkach. K ptivozové prepravé se pouziva soulodi sestavenych

z materialu PMS nebo jinych vhodnych plavidel.

Privozové prepravisté ma jeden i vice pfivozi. Na kazdém piivozu muze byt jedno

nebo nekolik ptivozovych soulodi. Jejich pocet je dan plynulosti pfepravy a je zavisly na Sifce

vodni hladiny, rychlosti proudu, na podminkach pro nalod’ovani a vylodovani a na zpisobu

pohonu.

Privoz je zafizeni na pfevazeni osob, vozidel a materialu pies vodni prekazku pomoci

plavidel, pro nézZ je tieba zpravidla upravit na biezich mista pro odpluti a pfistani, piijezdové

a odjezdové cesty.

Mista pro nalod’ovani a vylod’ovani se voli s ohledem na:

bezpecné odpluti a ptistani piivozovych soulodi;

bezpecné vyvazovani soulodi a manipulaci s vyvazovacimi lany na btezich;

dobrou viditelnost, ozna¢eni mist nalodéni a vylodéni pii pohledu z vody na bieh,
zejména jsou-li vice pfevysené.

Piivozova soulodi jsou na vodé pohanéna:

pomoci motorovych ¢lunii ¢elnim nebo bocnim postrkem, vlekem nebo kombinaci
vleku a postrku;

jinymi zplsoby, neni-li moZnost motorového pohonu (pfivozy lanové, kladkové,
kyvadlové a kombinované).

Privozova prepravisté zfizuji a udrzuji Zenijni, pontonové nebo piepravné vysadkové

jednotky a plni pfi tom tyto tkoly:

podrobny Zenijni prizkum;

odtarasovani ptijezdu a biehu;

upravu a vyty€eni piijezdu a odjezdu;

sestaveni pfivozovych soulodi;

uprava biehu pro pfistavani a odplouvani;

vybudovani okopu pro potadkovou sluzbu;

zabezpeceni vlastni piepravy, pofadkovou a zachrannou sluzbu.

Mostova preprava je zékladnim druhem piepravy hlavnich sil brigad a vSech utvart

logistické podpory.

Mostové piepravisté je usek vodni piekazky s pfilehlym terénem na obou biezich,

vybaveny a upraveny pro piepravu vojsk v pochodovych proudech nebo ptepravnich sledech



jizdou po mosté. Je prepravistém, které umoznuje plynuly pohyb vojsk a ma ze vSech druhii
pfepravist nejvétsi prepravni Kkapacitu. Jejich nevyhodou je snadna zjistitelnost
a zranitelnost. Na mostovych piepravistich se stavéji mosty z materialu mostovych souprav
nebo z vypomocného materialu.
Podle druhu podpér se déli na mosty na pevnych podpérach, na plovoucich podpérach
a kombinované. Podle mista v sestavé vojsk jsou mosty uto¢né, doprovodné a logistické
(tylové).
Mostové prepravisté ziizuji a udrzuji specialni Zenijni jednotky a Gtvary a plni pfi tom
tyto ukoly:
e podrobny zenijni pruzkum;
e odtarasovani cest, bfehil a vodni ptekazky v potfebném rozsahu;
e Upravu a vytyCeni piijezdu a odjezdu;
e stavbu mostu;
e ziizeni protiminovych uzavér;
e vybudovani okopu pro potadkovou sluzbu;
e zabezpeCeni prepravy po mosté, potfadkovou a zachrannou sluzbu.
Velitel Zenijni jednotky, ktera most postavila, byva zpravidla po dobu trvani ptepravy

spravcem mostového prepravisté.



