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Osnova:
e Pontonova mostova souprava (PMS)

e Souprava PMS



PONTONOVA MOSTOVA SOUPRAVA (PMS)

Pontonovd mostovd souprava PMS je normovana skladaci konstrukce mostu na

plovoucich podpérach, urcend ke zfizovani mostovych a pfivozovych piepravist. Z PMS lze

stavét mosty zatizitelnosti 60 tun nebo 20 tun, nebo ptivozova soulodi zatizitelnd biemeny od

20 do 170 tun. Problematika PMS je feSena piedpisem Zen-24-10 "Pontonova mostova

souprava PMS".

Uvod

Zikladnimi soucastmi soupravy jsou fi¢ni dily, pobiezni dily a pokladka vozovek.

Tyto Casti jsou prepravovany na specidlné¢ upravenych podvozcich nékladnich terénnich

automobilll T-815 (u starSich souprav T-813). Celou soupravu tvofi:

32 ti¢nich dilt (RD);

4 pobtezni dily (PD);

4 pokladky vozovkovych desek;

2 sady prisluSenstvi soupravy, zalozni dily a naradi pfepravované na 8 valnikovych
nakladnich automobilech T-815 (u starSich souprav T-813);

12 motorovych ¢luni MO 2000 (u starSich souprav MO-634) piepravovanych na
specidlné¢ upravenych podvozcich. Tyto podvozky jsou taZzeny vozovkovymi
automobily, automobily s pobifeznimi dily a valnikovymi automobily s ptisluSenstvim

soupravy.

Pro potiebu na riznych organizacnich stupnich se material ptidéluje:
cela souprava (ozna¢eno PMS A) — stupen prapor;

polovina soupravy (ozna¢eno PMS B) — stupen rota;

polovina soupravy + 2 PD (oznac¢eno PMS C) — stupen rota;

8 RD + 2 PD (oznageno PMS D) — stupeti Geta.

Hlavni takticko-technické udaje o mostech z PMS

Z celé soupravy (32 RD + 2 PD) Ize postavit most maximalni délky 227 m (60 t), nebo

382,25 m (20 t). Z poloviny soupravy lze postavit most maximalni délky 119 m (60 t) nebo
193,25 m (20 t) a z 8 RD a 2 PD most maximalni délky 65 m (60 t) nebo 98,75 m (20 t).



Na mostech zatizitelnosti 60 t nesmi maximalni hmotnost jednotlivého bfemene
prekrocit 60 t a hmotnost rozlozeného biemene (napi. podvalnik) 90 t. Maximalni hmotnost
jednotlivého biemene pro 20t most nesmi piekrocit 25 t, rozlozeného 30 t.

Po mosté zatizitelnosti 60 t mohou jezdit tanky rychlosti az 30 km.h™? pfi jejich
vzdalenostech navzajem za sebou v metrech rovné rychlosti jizdy v km.h (napi. pfi
v =30 km.h™, £=30 m). Kolova vozidla do hmotnosti 70 t bez omezeni rychlosti.

Po mosté zatizitelnosti 30 t mohou jezdit kolova vozidla do hmotnosti 12 t bez omezeni

rychlosti, ostatni do 30 km.h™.

Popis materialu pontonové mostové soupravy
Ri¢ni dil je uréen k sestaveni fiénich asti mostu a pro stavbu soulodi. P¥imym spojenim

téchto dila 1ze postavit ¢asti mostu o zatizitelnosti 60 tun v délkéch odstupniovanych po 6,75 m.
Po podélném rozpojeni dilu na polodily se ziskd prvek délky 13,5 m pro stavbu
20 tunového mostu. Riéni dil ma nosnost 20 tun. Spojenim dvou dili vznikne soulodi 40 tun,
tii dilt 60 tun atd. Tézka paluba slouzi jako vozovka o §ifce 6,53 m, pii rozpojeni na polodily
3,29 m. Hmotnost fi¢niho dilu je 7,20 t. Ri¢ni dil tvoii:

e dva stfedni a dva podhonové pontony;

e pontonové mechanizmy a zafizeni;

e spojovaci mechanizmy a zatizeni dil{;

e odnimatelna vystroj.

PobreZni dil slouzi k pfechodu mezi fi¢ni ¢asti mostu a biehem. Rozevieny pobiezni
dil tvofi ¢ast mostu délky 55 m. Vozovka je Siroka 6,5 m. Nosnost pobiezniho dilu je
10 tun, hmotnost 7,70 t. Pobfezni dil tvori:
e dva stfedni a dva podhonové pontony;
e dva stfedni a dva krajni rampové nosniky;
e pontonové mechanizmy a zafizeni;
e spojovaci mechanizmy a zatizeni dili;
e odnimatelna vystroj.
Vozovkové desky jsou urCeny ke ziizovani pfijezdd k mostu v méalo unosném terénu,
nebo k ochrané pfijezdi pfed vymilanim vodou. Jednotlivé desky jsou vzdjemné spojeny
v pas. Desky jsou na vozidla uloZzeny ve dvou zasobnicich po 40 ks. Pokladkou jednoho

automobilu lze zfidit 40 m kolejové vozovky o Siice koleje 1,3 m, s mezerami mezi kolejemi



0,6 m pro kolova vozidla, 0,9 m pro smiSeny provoz a 1,3 m pro tanky. Déle lze ztizovat
vozovky tiipasové Siroké 3,9 m, Ctyfpasové Sitky 5,2 m a pétipasové Siroké 6,5 m.
Pontonové automobily uréené pro piepravu RD a PD umozZiiuji:
e dopravu a upevnéni dila a jejich volné vystroje;
e spousténi dilll na vodu jejich vlastni hmotnosti bez pouziti navijakii automobili na
biezich se sklony nejméné 5° (nejvice 16°);
e spousténi dilt na vodu nebo terén (led) pomoci navijakii automobili na vodorovnych
nebo mirn¢ sklonénych biezich, pfipadné i v jinych podobnych podminkach;
e piidrzovani spusténych a rozevienych dilti u bieht;
e posouvani mostl v jejich podélnych osach k dosazeni jejich napojeni na biehy;
e gvirani dili pfed nalozenim a jejich nakladani na ploSiny automobilti z vody, povrchu
terénu nebo z jednoho automobilu na druhy;
e automatické zajisténi dild na ploSinach automobili v konecné fazi jejich nakladani;
e rozevirani nebo svirani dilti na terénu pfi jejich opravach nebo dlouhodobém uloZeni;

e vleceni podvozkl s motorovymi ¢luny.

Prace s materialem PMS
Préce s kazdym automobilem pro pfevoz ficnich a pobteznich dili a s dilem vykonava
obsluha (Obrazek 1):
e velitel — Zenista ¢. 1 (na navodni stran¢ pontonu);
e Zenista €. 2 (na pobfezni stran¢ pontonu);
e fidic ¢. 3.
Obsluha provadi jednotlivé ikony jednak ru¢né jednak pomoci mechanizmu automobild

a vystroje dilt.
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Obrazek 1 Mista ¢innosti obsluh na pontonu

Piipravu dili k jejich spusténi na vodu provadéji obsluhy ve vychozim prostoru pro
zadémi k vodni piekazce s mezerami mezi automobily 10 az 12 m. Zde probiha dalsi Cast
ptipravy dilu ke spusténi.

Spusténi dilu do vody je mozné na biezich se sklonem do 16°. Pozadovana hloubka
vody za zadi automobilu je nejméné 1,2 m (ponofend zadni kola). Na prekazkach s rovnym
pisecnym dnem bez velkych kamenti je povoleno spoustét do mensi hloubky, minimalné pak
0,5 m. Na biezich se sklony vétsimi nez 16° se dily spusti na navijakovych lanech na zem a do
vody je zatlac¢i automobily s taznymi ty¢emi.

Spousténi na vodu se provadi tak, Ze pontonisté ¢. 1 nechaji fidi¢e couvat tak daleko,
az je dosazeno potiebné hloubky vody (1,2 m), oteviou zajiStovace a daji fidicim znameni
k zastaveni. Poté dily sjedou po valeccich ploSin automobilit do vody a rozeviou se pomoci
vodniho vztlaku a torznich ty¢i. Po jejich pfitaZeni ke biehu provedou obsluhy jejich uzamknuti
a zpohotoveni, ¢imz jsou pfipraveny ke spojeni do soulodi.

Piipravu automobili k sevieni dili a jejich naloZeni provadi bud’ fidi¢i v prostorech
soustfedéni prazdnych vozidel vzdjemnou pomoci, nebo obsluhy dild na biehu vodni ptekazky.

Obsluhy dilua pred sevienim a nalozenim dil ocisti, vyCerpaji vodu, ulozi a fadné upevni
kotvy, bojky, rampovniky a rampovnikova ramena. Potom odemknou dnové a palubni zamky.
Tim jsou dily pfipraveny k sevieni a naloZeni.

Po zacouvani pontonovych automobill se vzty¢enymi vylozniky k dilim upevni

obsluhy lana. Navijenim lan se dily seviou a po vyjeti vozidel spusti na podkladky. Po tpraveé



vozidel k nakladani se provede nalozeni dili na automobily. Po nalozeni se automobily ptipravi

k jizdé.
Pfi praci s pobieZnim dilem jsou tyto zvlastnosti:
pro spousténi PD je nutnd vétsi hloubka vody o 20-30 cm;

[
sevieni a nakladani je mozné jen z jednoho cela;

[
jinym zpisobem se zachycuji a vedou lana pfi svirani dilt.

[ J
Prace s vozovkovym automobilem pro pfevoz a pokladani vozovkovych desek provadi
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ficni Casti, pobfezni Casti

obsluha 7 vojaka.

Mostni a pobfezni soulodi
Most budovany z pontonové mostové soupravy se sklada z
pobtezni &ast s RD

a vjezdu (Obrazek 2).
pobiezni ¢ast s PD ficni cast
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Obrazek 2 Schéma mostu

Riéni éast mostu se sklada z mostnich soulodi. Mostni soulodi 60t mostu je sloZeno ze

ti fiénich dili. Mostni soulodi 20t mostu je vzdy z jednoho celého dilu a 1-3 dili rozpojenych

na polodily v zavislosti na rychlosti proudu.

Pobrezni ¢ast 60t mostu je tvofena pobieznim soulodim, to je tvofeno bud’ jednim
pobfeznim dilem a 2-3 ficnimi dily nebo pouze z 2—4 fi¢nich dilG, neni-li pobfezni dil

k dispozici.
Pobfezni soulodi 20t mostu byva:
na vlastnim biehu z pobieZniho dilu, na protilehlém z pobiezniho a celého fi€niho dilu;



e 7z jednoho celého dilu a dvou polodilt, nebo z jednoho celého dilu.

Vjezdy na most tvofi zpravidla rampové nosniky PD pobtezniho soulodi. Je-li vSak

pobfiezni soulodi pouze z RD, zfizuji se vjezdy na most s vyuzitim rampovnik téchto dila.

Kotveni mostu z PMS

Pted zahdjenim stavby mostu se provadi na vychozim biehu vytyCeni osy mostu

|

a kotevnich ¢ar (Obrazek 3).

Cerveny pr. horni kotevni ¢ara
] ] 8-10 hloubek vody
bily praporek 0sa mostu (min. 30 m)
:;] ::] 8-10 hloubek vody
erveny pr. dolni kotevni ¢ara (min. 30 m)
1520 m | 15-20 m

Obrazek 3 Vytyceni osy mostu a kotevnich car

Kotveni mostu je zplsob stavby mostu a lze ji provadét témito zplisoby:
e otocenim celého mostu;
® o Usecich;
e po soulodich;

e po dilech.

Kotveni mostu otocenim je zdkladni a nejvyhodnéjsi zpasob stavby (kotveni) mostu.
Pouziva se vzdy tam, kde jsou pro tento zptisob vhodné podminky piedevsim dostatecné dlouhy
rovny usek biehu, kde je moZno spoustét na vodu vSechny, nebo vétsinu dili soucasné a sestavit
u ngj cely most.

Kotveni mostu po tsecich se pouziva, jestlize jsou vhodné ¢asti biehu pro spusténi dilu
znaén¢ vzdaleny od osy mostu nebo rozdéleny od sebe riiznymi piekazkami. Spojeni mostnich
usekli u bfehu je bud’ nemozné, nebo zdlouhavé a proto je vyhodnéjSi provést zakotveni

mostnich useku zvl1ast.



Kotveni mostu po soulodich se pouziva ve zvlast' obtiznych podminkach nebo
v ptipad¢, Ze vhodné useky biehl pro spusténi jsou kratké a umoznuji soucasné spusténi jen
malého poctu dila.

Kotveni mostu po dilech se pouziva v ptipadech, kdy jsou dily na vodu dopravovany

vrtulnikem nebo za zvlastnich podminek.

ZaKkotveni a vyvazani mostu
Zajisténi mostu proti pohybu ve sméru proudu se provadi kotvami nebo vyvazovacimi
lany. Pfi zajisténi mostu kotvami se horni i dolni kotvy z prvnich dvou az tii fi¢nich dila
vynaseji a kotvi na bieh zarytim drapu do ryh 20—-30 m od osy mostu.
Pouziti dal§iho podtu kotev se stanovi bud’ vypodtem (P¥iloha 4, Zen-24-10) nebo
orientac¢n¢ podle tabulky 1.
Tabulka 1 Kotveni 60t a 20t mostu

Horni kotvy Dolni kotvy
Rychlost proudu m.s™* 20t a 60t mostu 60t mostu
kotvi se fi¢ni dil

0-0,5 kazdy ctvrty kazdy druhy
0,5-1,0 kazdy treti kazdy ctvrty
1,0-1,5 kazdy druhy kazdy Sesty
1,5-2,0 kazdy kazdy osmy
nad 2,0 vyvazovacimi lany na bieh prvni fi¢ni od kazdého biehu

Proti pohybu ve sméru podélné osy vlivem brzdéni nebo zrychlovani bfemen se most
zajistuje vyvazanim pobteznich dilti na bieh a jejich opfenim o bieh (dno).

Pobfezni dil se vyvazuje Ctyfmi napinacimi lany (jsou uloZeny ve schrankach
pobieznich dilll) ke ¢tyfem zemnim kotvam se ¢tyimi zveddky BRANO 3,2 t.

Uhel napinacich lan s osou mostu nemé byt vétsi nez 20°.

Zemni kotvy se umistuji 5 az 7 m od ¢ela PD a 5 az 6 m stranou od 0sy mostu
(Obrazek 4).
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(délka 8.5 m)

kotevni kolik

zemmni kotva
o

5 - 6 m od osy mostu

Obrazek 4 Vyvazani pobifezniho dilu na bieh napinacimi lany

Urceni sestavy mostu
Urceni sestavy mostu na plovoucich podpérach zifizeného z materidlu pontonové

mostové soupravy PMS spociva v urceni poctu dilt potfebnych pro premosténi vodni prekazky
a umisténi za¢atku mostu vzhledem k biehu. Musi byt pfitom dodrZeny zasady pouziti PMS:
a) pobiezni dil mize byt vysunut na bfeh az 2,5 m, to znamend, Ze most muze byt az
o 5 m delsi nez je Sitka vodni prekazky;
b) pobiezni dil mize byt vysunut aZ 1 m do vody, most tedy miiZe byt az o 2 m kratsi nez
je Sitka vodni prekazky;
¢) na styku pobtezniho a fi¢niho dilu musi byt hloubka vody minimalné¢ 0,4 m;
d) je-li zacatek mostu vysunut do vody (piipad b) nesmi byt hloubka vody pod pobifeznim
¢elem PD (Celo opatfené rampovymi nosniky) vétsi nez 0,3 m.
Pii navrhovani sestavy mostu se vychazi z udaji ziskanych podrobnym zenijnim

pruzkumem. Pozadavky na hloubku vody jsou uvedeny na obrazku ¢. 18.



Pro most o zatizitelnosti 60 t se pocet potfebnych fic¢nich dilt stanovi podle vzorce:

L—(a+b)
j=—— (Zen-24-10, 1978)
6,75

kde: i— pocet RD,
L — sitka vodni pfekazky v m,
a, b — vzdalenost od bichu (styku vody s bichem) do mist s hloubkou 0,4 m,
6,75 — délka fi¢niho dilu v m.
Vysledek se zaokrouhli na nejblizsi nizsi celé ¢islo.
Vynasobenim takto uré¢eného poctu fi¢nich dili jejich délkou 6,75 se ziska délka mostu
sestaveného jen z RD. Celkovd délka mostu bude delsi o délku pobieznich dila tj.

o 11 m, nebo o 5,5 m pii pouziti jednoho PD.

Piiklad:
Navrhnéte sestavu 60t mostu z PMS je-li:
L=64m;a=3m;b=25m.

L-(a+h) 64-(3+25) 585 )
- — — 8,66 =8 RD
6,75 6,75 6,75

Lm=1.675+2.55=8.6,75+11=54+11=65m

Most je celkoveé o 1 m delsi neZ $itka vodni pfekazky. Pfi umisténi jeho zacatku 1 m na vlastni

i:

bieh (ale 1 na protilehly) jsou poZadavky na hloubku vody dodrZeny.
Zavér: navrhuje se postavit most z 2 PD a 8 RD, zagatek mostu vysunout 1 m na vlastni bieh
(Obrazek 5).

I m L=64m

A

PD [RD|RD|RD|RD|RD|RD|RD| RD| PD

Obrazek 5 Sestava 60t mostu z PMS



Pro most zatizitelnosti 20 t se pocet potiebnych ficnich dili stanovi v zavislosti na
rychlosti proudu (popf. i na rychlosti a sméru vétru). Ri¢ni ¢ast mostu je tvofena ze zakladnich
mostnich soulodi a zkrdceného mostniho soulodi. Zékladni mostni soulodi se zfizuji takto:

e 7 jednoho celého RD a tii dila rozpojenych na $est polodili pro rychlost proudu do

1 m.s’t. Délka zakladniho soulodi je 47,25 m;

e 7 jednoho celého RD a dvou rozpojenych na ¢&tyfi polodily pro rychlost proudu

1-1,5 m.s’. Délka zakladniho soulodi je 33,75 m;

e zjednoho celého RD a jednoho rozpojeného na dva polodily pro rychlost proudu vétsi

nez 1,5 m.s™. Délka zakladniho soulodi je 20,25 m.

Zkracené mostni soulodi je vzdy krats$i nez zakladni a pouziva se k vyplnéni mezery
vzniklou rozdilem mezi Sitkou vodni ptekazky a délkou mostu postavené ze zakladnich
mostnich soulodi. Protoze ma méné rozpojenych dilti nez soulodi zékladni (m4 vétsi tuhost),

umistuje se zkracené soulodi zpravidla do stfedu mostu.

Poti‘ebny pocet zakladnich mostnich soulodi se stanovi ze vzorce:
L-(a+b+6,75)
n= (Zen-24-10, 1978)
4

kde: n — pocet zakladnich mostnich soulodi,

L — Sitka piekazky v m,
a, b — vzdalenosti od okraje vody do mist s hloubkou 0,4 m na levém a pravém biehu,

{— délka zakladniho mostniho soulodi.

PiibliZzna délka zkraceného soulodi se urci:
{=[L-(@a+b+6,75)]-n. ¢ (Zen-24-10, 1978)
Vysledek se upravi na nejblizsi niz§i nasobek Cisla 6,75 a stanovi se délka zkraceného

soulodi. Nejmensim zkracenym soulodim miize byt jeden RD.

Pocet potiebnych fi¢nich dila je dan vztahem:
n. ¢+ ¢
j=—+1-p (Zen-24-10, 1978)
6,75
kde: i — pocet potiebnych ficnich dild,

p — poget RD rozpojenych na polodily.



Celkova délka mostu (Lwm) je souctem délek téchto casti: pobiezni soulodi na vlastnim
biehu (PSy), délka mostu ze zakladnich soulodi, zkracené soulodi a pobiezni soulodi na
protilehlém biehu (PSp).

Lm=PSy+n. ¢+ ¢ +PSp (Zen-24-10, 1978)

Priklad:
Navrhnéte sestavu 20t mostu z PMS je-liL=70m,a=2m,b=15m, vy, =1,6 ms™.

L-(a+b+675  70-(2+15+675 59,75
n= . = =2,95=2
) 20,25 20,25

{=[L-(@a+b+6,75)]-n. ¢=59,75-40,5=19,25= f=2xRD=13,5m

Celkova délka mostu:
Lm=PSy+2. {+ f+PSp=55+2.20,25+135+12,25=71,75m

n. f+¢ 2.20,25+13,5
j=——+1-p= +1-2=7RD
6,75 6,75

Navrh sestavy mostu je znazornén na obrazku 6.

PS, PS

4l VL‘ |- el - p I
. R|D R[D 5
PD |RD RD | RD | RD RD | PD
1.75| a Lbl
I L
Lo

Obrazek 6 Sestava 20t mostu z PMS

Zavér:

Most je navrzen v sestavé 2 PD + 7 RD, za¢atek mostu ulozit 1,75 m na vlastni bieh.



SOUPRAVA PMS

Je souprava doprovodného mostu na plovoucich podpérach. Je urcena pro stavbu mostt
o dovolené zatiZitelnosti 20 a 60 t, a piivozovych soulodi potiebné tinosnosti. Ri¢ni dil slouzi
pro sestaveni fi¢ni ¢asti. Pobfezni dil tvofi ¢ast mezi ficni ¢asti a biechem. Oba dily se skladaji
ze dvou stfednich a dvou podhonovych pontoni, pontonovych a spojovacich mechanismd,

rampovych nosnikl a vystroje.

Soulodi vznikaji sklddanim potfebného poctu ficnich dilii o dovolené zatizitelnosti 20 t,
a pripojenim pobieznich dilti o dovolené zatizitelnosti 10 t. Sestaveni soupravy umoziuje jeji

déleni na poloviny i ¢tvrtiny podle potieb.

Obsah soupravy:
e 32 fi¢nich dilu
e 4 pobfezni dily
e 4 pokladky vozovkovych desek
¢ 12 motorovych vle¢nych ¢lunid MO-634 (MO-2000)
e 2 sady prislusenstvi

e ND a naradi na osmi vozidlech

Takticko-technicka data

Rozmér

delks

=ika
PMS = PMS

dovalena zatiZitelnost 20 t 382 193 3,29 m
60t 227 115 6,5 m
Poéet soulodi
dovolena zatiZitelnost 40 16 ]
60t 10 5

80t 8 4



Clun motorovy vleény MO-634

Clun je urcen k postrku soulodi a mostii slozenych z pontonové mostni soupravy, k jizdam sélo
a jako pracovni ¢lun k zabezpeceni ¢innosti vojsk na vodnich prekazkach.

Hlavni casti:
e motor (typ Skoda M 634, naftovy, vodou chlazeny, étyftaktni)
e ocelovy trup
e pohonné, kormidelni a kotevni zatizeni
e vlecné, postrkové a dokormidlovaci zafizeni
e clektricky rozvod a osvétleni

e vybava ¢lunu (Cerpadlo, néstroje, nafadi a ND)

Clun je ptevéazen na sklopném podvozku SP-5.

Takticko-technicka data

Hmotnost 5 000 kg

Délka (dx=Sxv) B 070 = 2300 = 3 150 mm
Ponor 960 mm

Maximaini rychlost 22 km.ht

Rychlost s bfemenem 12 km.h!

Maximalni nechlost po komunikaci 40 km.h®
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Clun laminatovy RUSB

Clun je urden k zachranné a zabezpetovaci sluzbé pii vech druzich pieprav, zejména pii
zabezpecovani jizdy tankl pod vodou, pro fi¢ni straz, k zajisténi spojeni na vodni piekazce, pro
specialni Zenijni prace a prizkumné tkoly, dale jako pomocné montazni plavidlo pfi stavbé
mostl, soulodi a jako plavidlo pro potapéce. Pro piepravu ¢lunu za taznym vozidlem a pro
spousténi ¢lunu na vodu a jeho zpétné vytazeni se pouziva jednonapravovy podvozek.

Pohon ¢lunu obstaravaji dva piivésné motory NEPTUN-23, VICHR 30, nebo 1 motor
MERCURY. Osadku tvoii 2 osoby, pfi Zenijnim zabezpeceni jizdy tankti pod vodou navic 2
potapéeci a 2 Zenisté. Pii vyproStovani uvazlé techniky muize byt osddka doplnéna o dalsi 4

osoby.

Takticko-technicka data

Hmaotnost prézdného clunu 960 kg

Hmotnost élunu s vystroji 1 200 kg

Rozméry clunu (d=£xv) 5 500 = 2 100 = 930 mm
Rozméry clunu na podvozku (dxsxwv) 6 350 = 2 220 = 2 300 mm
Ponor &lunu s osadkou 1+1 360 mm

Poror 460 mm

Maximalni prepravni rychlost 50 km.ht

Maximaini rychlost = osddkou 35 km.h?
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Clun motorovy MO—-2000

Motorovy ¢lun MO 2000 je urcen pro provadéni zachrannych a evakuacnich Cinnosti pii
zéaplavach, odstranovani ekologickych nehod na vodnich plochéch a tocich, zfizovani nornych
stén apod., potapécské prace s dostateCnou kapacitou pro prepravu celého tymu zachranné a
vyprostovaci sluzby véetné¢ zdravotnického zabezpeceni, manipulaci s dily a soulodimi PMS
do rychlosti proudu 2,5 m/s az 2,7 m/s.

V sestavé s nezatizenym 40 t soulodim dosahuje rychlost 12 km/hod., s plné zatizenym
soulodim 7 km/hod., provadéni prizkumu vodnich piekdzek, provoz na vodnich tocich,
jezerech a pribfezni ndmoini plavbu v plavebnich zoénéch s vyskou vin nad 1,2 m.

Slozeni:

e motorovy ¢lun MO 2000
e ptepravni privés PP MO 2000

Takticko-technicka data

Celkova délka plavidla 7 300 mm
Maximaini konstrukéni Siflea 3 020 mm
Nosnost 2 000 kg
Maxima&lni ponor 750 mm
Hmaotnost 7 600 ka
Vykon motord 150 kw
Spusténi na vodu a pfiprava k provozu & minut
Nosnost privésy PP MO-2000 & 000 ka
Hmotnost pfivésu PP MO-2000 {TN18) 3 780 kg
Hmotnost privésu = prepravnim ramem a clunem 14 950 kg

Rozmeéry pAivésy s prepravnim rdamem a clunem (dxs=v) 10 265 = 3 240 = 3 780 mm
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