T 3/8 Vystavba a opravy pristavacich zarizeni

1. Uvod.
2. Vystavba pfistavacich zatizeni pro vrtulniky a jejich udrzba.
3. Opravy poskozenych pristavacich zatizeni, polnich letist’.

1 Uvod

Uspéchy pozemniho boje jsou ¢asto zavislé na dostupnosti vzduiné podpory, ktera zajistuje
rychly pfistup do oblasti konfliktu.

Do jaké miry bude vzdusna podpora vyuzita ve prospéch pozemnich jednotek je obvykle
zéavislé na v€asném zabezpeceni (zajisténi) pozemnich leteckych zatizeni vhodného typu, na
jejich poctu a umisténi (polohy).

Planovani a pfedev§im samotna realizace tkoll, mezi které patii ziskavani (zajiStovani),
projektovani nebo budovani (vystavba) zafizeni pro pfistavani, jsou témi tkoly, které budou
hrat dtlezitou roli ve vSech pozemnich operacich.

Zenisté ze §tabu vzdusnych sil maji odpovédnost za plnéni téchto tkold a to formou vhodné
odborné informace (rady).

2 Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba
A) Zakladni pojmy

Bezpecna plocha (Safety area)

Stanovena plocha heliportu obklopujici plochu kone¢ného ptiblizeni a vzletu (FATO) bez
piekazek vyjma téch, které jsou vyzadovany pro letecké ucely, jejimz ucelem je snizit
nebezpeci posSkozeni vrtulnik, které ndhodné vyboci z FATO.

Ochranny prostor (Protection area)

Prostor uvnitf pojezdové trati a v okoli stani vrtulnikl urceny k bezpecnému manévrovani
vrtulnikt, ktery zajist'uje odstup od predmétti, od plochy kone¢ného ptibliZzeni a vzletu
(FATO), od ostatnich pojezdovych trati a od dalSich stani vrtulniku.

Piistavaci plocha pro vrtulniky

je taktické pfistavaci zafizeni jak v prostorech bojové ¢innosti vojsk, tak v tylovych
prostorech s alespont miniméalnim technickym vybavenim (heliport, helipad).

Mobilni vzletova a pfistdvaci plocha pro vrtulniky

je pristavaci plocha, kterd je ptfepravitelna automobilem nebo vrtulnikem na ur¢ené misto. Na
tomto misté je sestavena nebo uvedena do provozniho stavu, bud’ trvalého, bez moznosti
nasledné demontaze a dalsi ptepravy, nebo znovu demontovatelné a ptepravitelné na dalsi
misto.



Heliport

je mald vymezena letiStni plocha, kterd je urcena zcela nebo z¢&asti pro piilety, odlety a
pozemni pohyby vrtulnikd. Plocha je zpevnéna pomoci vhodnych prosttedkl a zpravidla byva
vétsi nez helipad.

Helipad

je pripraveny prostor vyhrazeny a vyuzivany pro vzlety a pfistavani vrtulnikl (zahrnuje misto
dosednuti a misto viseni/vznéSeni se vrtulniku).

Brownout

znamena ,,Hnéda tma* a vyjadiuje neupraveny prostor, kde dochazi k nebezpecnému viteni
prachu v dasledku pfistavani vrtulniku.

Plocha koneéného pfiblizeni a vzletu (Final approach and take-off area - FATO)

Stanovena plocha, nad kterou se provadi postup kone¢ného ptiblizeni do viseni anebo k
pristani, a ze kterého se zahajuje vzletovy manévr.

Pozemni pojezdovéa dréha pro vrtulniky (Helicopter ground taxiway)

Pozemni pojezdové draha urena pro pozemni pohyb vrtulniki vybavenych podvozkem.

Prostor dotyku a odpoutéani vrtulniku (Touchdown and lift-off area - TLOF)

Plocha, na které muaze vrtulnik dosednout nebo se odpoutat.

Prostor pieruseného vzletu (Rejected take-off area)

Urcena plocha na heliportu vhodna pro vrtulniky 1. tfidy vykonnosti k dokonceni pteruseného
vzletu.

Piedpoli heliportu (Helicopter clearway)

Plocha na zemi nebo na vodé, vybrana a/nebo upravena jako pouzitelna plocha, nad niz
mohou vrtulniky 1. tfidy vykonnosti provést rozlet a dosahnout piedepsané vysky.

PieruSeny vzlet

Ve vztahu k heliportu je definovan jako horizontalni vzdalenost od zahajeni vzletu do bodu,
ve kterém se vrtulnik zcela zastavi po vysazeni pohonné jednotky a po pieruseni vzletu v bodé
rozhodnuti o vzletu (pouze u vrtulniku 1. tfidy vykonnosti).

Ttidy vvkonnosti vrtulniku

Vrtulnik 1. tfidy vykonnosti:

e vrtulnik o vykonnosti umoznujici mu pfi vysazeni motoru pfistat v prostoru
prerusené¢ho vzletu nebo bezpecné pokracovat v letu do ptislusného prostoru
pristani.

Vrtulnik 2. tfidy vykonnosti:

e vrtulnik o vykonnosti umoziujici mu pfi vysazeni motoru bezpecné pokracovat v
letu vyjma ptipadu, Ze k vysazeni dojde pfed definovanym bodem po vzletu nebo



za definovanym bodem pied pfistanim. V téchto piipadech miize byt nutné
vynucen¢ piistani.

Vrtulnik 3. tfidy vykonnosti:

e vrtulnik o vykonnosti umoznujici v piipad€ vysazeni motoru v kterémkoliv bodé
drahy letu provést vynucené ptistani.

B) Planovani pristavacich zatizeni

Dtlezité informace pro kvalitni provedeni Zenijnich praci pii vystavbé ptistdvacich zatizeni:

typ vrtulnikt, které budou plochu vyuzivat;

letiStni standardy rozméry, tinosnost ptdy, technické vybaveni);

dostupné civilni a vojenské zdroje (stavebni stroje, pracovni sila, vojensky material a
prostiedky);

Cas, ktery je k dispozici na provedeni Zenijniho prizkumu a Zenijnich praci;

pudni charakteristiky (moznosti prosakovani spodni vody, charakteristiky odtoku
srazkovych vod);

predpokladana zivotnost letiste;

vylepSeni, upfesnéni a opravy plant béhem planovani, které velitel natidil.

C) Udaje o heliportu

Pro kazdé vybaveni heliportu musi byt zméfeny a popsany:

typ heliportu — Groviovy, vyvyseny nebo helidek;

prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF) — rozméry zaokrouhlené na nejblizsi
metr, sklon, druh povrchu, tnosnost v tunach;

plocha kone¢ného pfiblizeni a vzletu (FATO) — typ FATO, zem¢&pisny smérnik, délka,
sitka, sklon, druh povrchu;

bezpecnostni plocha — délka, Sitka a druh povrchu;

pojezdova draha pro vrtulniky, draha pro pojizdéni za letu a pteletové traté — oznacenti,
Sitka, druh povrchu;

odbavovaci plocha — druh povrchu, stani vrtulnik;

ptedpoli — délka, profil terénu;

vizualni prosttedky pro postupy piiblizeni, znaceni a osvétleni FATO, TLOF,
pojezdovych drah a odbavovacich ploch;

polohy prvkl kurzového majéku a sestupového majaku.

D) Vlastnosti heliportu

Plochy koneéného ptiblizeni a vzletu (FATO)

Kazdy aroviiovy heliport musi mit nejméné jednu FATO. FATO, musi byt bez ptekazek. Pro
rozméry FATO plati:

Kde je urcena pro pouziti vrtulniky 1. tfidy vykonnosti, musi rozméry odpovidat
udajim uvedenym v letové piiruc¢ce vrtulniku (HFM), krom¢ piipadu, kdy tento Udaj



chybi, v takovém piipad¢ Sitka nesmi byt mensi nez nejveétsi celkovy rozmér (D)
nejveétsiho vrtulniku, kterému ma FATO slouzit.

e Kde je urCena pro pouziti vrtulniky 2. nebo 3. tfidy vykonnosti, musi mit takové
rozmery a tvar, aby do ni mohla byt vepsana kruznice o priiméru nejméng:

e | D nejvétsiho vrtulniku, pokud maximalni vzletova hmotnost (MTOM) vrtulnikd,
kterym ma FATO slouzit, je vétsi nez 3 175 kg;

e 0,83 D nejvétsiho vrtulniku, pokud MTOM vrtulnikt, kterym ma FATO slouzit, je
rovna nebo mensi nez 3 175 kg.

Z dtvodu zvyseni bezpe€nosti je Zadouci, aby tam, kde je FATO urcena pro pouziti vrtulniky
2. nebo 3. tfidy vykonnosti s MTOM rovnou 3 175 kg nebo nizsi, mé¢la takové rozméry a tvar,
aby do ni mohla byt vepsana kruznice o priméru nejméné 1 D.

Pti stanovovani rozmértt FATO, musi byt brany v ivahu mistni podminky. Primérny sklon
FATO v libovolném sméru nesmi ptesdhnout 3%. Sklon kterékoliv ¢asti FATO, nesmi byt
vEtsi nez:

e 5 %, jestlize heliport maji pouzivat vrtulniky 1. tfidy vykonnosti;

e 7%, jestliZze heliport maji pouzivat vrtulniky 2. a 3. tfidy vykonnosti.

Povrch FATO:

e musi byt odolny proti u€inkiim proudu vzduchu od rotoru;

e nesmi vykazovat nerovnosti, které by mohly neptiznivé ovlivnit vzlety a pfistani
vrtulnik;

e Unosnost musi odpovidat pozadavkiim provozu vrtulnikii 1. tfidy vykonnosti pfi
podminkach pteruseného vzletu.

Pfedpoli heliportu

Tam, kde je zfizeno ptedpoli heliportu, musi byt umisténo za koncem pouzitelného prostoru
ptreruseného vzletu.

Z divodu zvySeni bezpecnosti je zadouci, aby Sitka predpoli heliportu nebyla mensi nez Sitka
prilehlé bezpecnostni plochy.

Terén v ptedpoli heliportu nesmi presahovat rovinu stoupajici ve sklonu 3 %, pticemz jeji
niZsi okraj je vodorovny a navazuje na okraj FATO.

Kazdy objekt umistény v ptedpoli heliportu, ktery by mohl ohrozit vrtulniky ve vzduchu, je
povazovan za prekazku a musi byt odstranén.

Prostory dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF)

Na heliportu musi byt ztizen alesponi jeden TLOF. TLOF miiZe, ale nemusi byt umistén uvnitf
FATO. TLOF mohou byt spojeny se stanimi vrtulniki. TLOF mtZe mit libovolny tvar.

TLOF musi mit takové rozméry, aby do n€j mohla byt vepsana kruznice
o pruméru alespoii 0,83 D nejvétsiho vrtulniku, kterému ma prostor slouzit.

Sklony TLOF musi byt dostate¢né, aby se zabranilo hromadéni vody na jejim povrchu, v
zadném sméru vSak nesmi piesahnout 2 %.



Bezpecnostni plochy

FATO musi byt obklopena bezpecnostni plochou, ktera nemusi byt zpevnéna. Bezpecnostni
plocha obklopujici FATO urcené k provozu vrtulniki 1. tfidy vykonnosti za
meteorologickych podminek pro let za viditelnosti, se musi rozprostirat smérem ven od okraje
FATO do vzdalenosti nejméné 3 m nebo 0,25 D podle toho, kterd hodnota je vétsi, nejvetsiho
vrtulniku, kterému ma FATO slouzit, a:

e délka kazdé vnéjsi strany bezpecnostni plochy musi byt alesponi 2 D tam, kde je FATO
ctyfuhelnikova; nebo
e vn¢jsi prumér bezpe€nostni plochy musi byt alesponi 2 D tam, kde je FATO kruhova.

Bezpecnostni plocha obklopujici FATO urcenou k provozu vrtulnikii 2. a 3. tfidy vykonnosti
za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti, se musi rozprostirat smérem ven od
okraje FATO do vzdalenosti nejméné 3 m nebo 0,5 D podle toho, kterd hodnota je vetsi,
nejveétsiho vrtulniku, kterému ma FATO slouzit, a:

e delka kazdé vngjsi strany bezpe¢nostni plochy musi byt alespon 2 D tam, kde je FATO
Ctyiuhelnikova; nebo
e vn¢jsi prumér bezpecnostni plochy musi byt alespont 2 D tam, kde je FATO kruhova.

Ze stran bezpecnostni plochy musi byt zfizena ochranné rovina se stoupanim 45° do
vzdalenosti 10 m, kterd nesmi byt narusena prekazkami; kromé ptipadu, kdy jsou
prekazky umistény pouze na jedné stran¢ FATO, potom mize byt povoleno, aby
ochrannou rovinu narusily.

Na bezpecnostni ploSe nesmi byt umistény zadné pevné objekty, vyjma kiehkych objekta,
které z hlediska své funkce musi byt na plose umistény. Po dobu provozu vrtulnik je na
plochu zakazan vjezd mobilnich prostiedki.

Povrch bezpecnostni plochy, pokud je zpevnény, nesmi pfesdhnout rovinu stoupajici vné
od okraje FATO se sklonem 4%.

Povrch bezpecnostni plochy tam, kde je to pouzitelné, musi byt upraven tak, aby bylo
zabranéno zviteni necistot proudem vzduchu od rotoru.

Cast bezpeénostni plochy v bezprostiednim okoli FATO musi vy$kové navazovat na
okraje FATO.
Mista pro pfistavani vrtulnikti vyzaduji:
e CiSténi prostort;
e zabezpeceni odpovidajicich sestupovych a vzletovych thl.
Vystavba pfistavacich zatizeni pro letectvo zahrnuje planovani a realizaci vystavby zafizeni

pro pfistavani, ¢isténi prostori a zabezpeceni odpovidajicich sestupovych a vzletovych uhli
jak pro vrtulniky, tak pro taktické letectvo (v omezeném rozsahu).

Pro pInéni tohoto tkolu jsou pfedurceny jednotky zenijnich stavebnich rot, ale tikol jsou
schopny plnit i dalsi jednotky Zenijniho vojska. Pokud by se jednalo o budovani letist’ pro



bojové a nakladni letouny, které si vyzaduje zpevnéni terénu formou zivicnych kobercii, neni
tato jednotka schopna ukol plnit vzhledem ke svému vybaveni.

3 Opravy poskozenych pristavacich zarizeni, polnich letist’

V prubéhu 1. svétové valky se opravy poskozenych piistavacich ploch (ADR — Airfield
Damage Repair) téméft neteSily, bézné mohly byt vyuzivany vSechny relativné ploché,
oteviené prostranstvi.

Béhem 2. svétové valky, jesté nevznikla akutni potfeba fesit problematiku ADR. Vétsinu Skod
zpusobily havirie letadel po navratu z plnéného tikolu. Skody mohly byt rychle opraveny
vojaky pomoci ru¢nich néstrojii a zhutnénim pomoci vozidel.

Béhem korejské valky ADR jesté stale nebyl problém, protoze vétSina tézkych bombardért
Iétala z Japonska a vétSina bojovych letount operovala ze stacionarnich zakladen.

V pribehu valky ve Vietnamu byly cilem letouny a ne letisté, vétSina utokt byla vedena
guerillovym zplisobem.

Nedostatek bezpe¢nych pozemnich komunikaci v souc¢asnych operacich ¢ini dopliovani a
zasobovani vzdusnymi prostiedky velmi vyznamnym prvkem operace.

Odpovidajici letiStni zafizeni jsou zasadni pro GspeSné plnéni tikold v operacich. Vystavba
novych letist’ a opravy (Gpravy) stavajicich, jejichZ parametry nejsou odpovidajici, v
kritickych prostorech miZe snizit ¢as a naklady potiebné k dokonceni operace.

Soucasné operace zduraziuji pottebu rychlého a efektivniho ziizeni nebo upravy pfistavacich
ploch.

Nalevky, trhliny a dalsi poSkozeni, kterd omezuji pouzivani letiSt, mohou zpiisobovat znacné
Casové prodlevy.

Minimalni provozni pas (Minimum Operating Strip)
¢ vyjadfuje minimalni potiebnou délku a Sitku pro pfistani a vzlet letount;
e obvykle je to nejvétsi plocha letisté¢ s minimalnim poskozenim.
A) Planovani oprav poskozenych piistavacich ploch
Airfield Damage Repair (ADR) fesi:
e rychlé vyhodnocovani Skod;
e Dbezpecné odstraniovani nevybuchlé munice;

e opravu poSkozenych pfistavacich ploch (kratery, nalevky, praskliny);
e prubéznou udrzbu piistavacich ploch.
Faktory ovliviiujici ADR:
e pravdépodobné poskozeni,
e Casové pozadavky na opravy;

e typ a zatiZeni letountl, které budou vyuzivat letiste;
e uroven leteckého provozu;



e dostupnost potiebného materialu;
e dostupnost potfebného vybaventi,
e vybaveni a material pfipraveny predem.

Prvnim krokem v kazdé operaci je planovani. Udaje potiebné pro kvalitni planovani vystavby,
udrZby a oprav:

e UKol - Jak4 letadla budou vyuzivat piistavaci plochu? Jaka kvalita oprav je
pozadovana?

Typ letadla a zatizeni. Kazd¢ letadlo ma odlisné vlastnosti (napft. rozpéti kiidel, tlak v
pneumatikach, nosnost, brzdny mechanismus), které musi byt znamé pti volbé typu opravy.

e Protivnik — Jaka je hrozba? Osoby? UXO? Miny?
Nejpravdépodobnéjsi varianta cinnosti protivnika, jeho schopnosti.

e Terén — Jaky je stav letiste€? Jaka je stavajici konstrukce plochy? Jaky material a
zafizeni je k dispozici?

Stavajici povrch. Charakter aktualni povrchove vrstvy (beton, asfalt na betonu, asfalt, panely).
Dostupné vybaveni. Druh a mnozstvi rtiznych stavebnich a zemnich stroji (buldozer, ¢elni
nakladag, valec), které jsou k dispozici a je mozné je pro opravy vyuZit. Dostupny material.
Druh a mnozstvi materialu (zasyp, drt), ktery je k dispozici pro opravy.

e Dostupné jednotky — Jaké vybaveni je k dispozici? Jaké jsou schopnosti jednotky k
provadéni oprav?

Stav a vybaveni jednotek predurc¢enych pro opravy letiStnich ploch a vybaveni (zkuSenosti,
naplnénost osobami a materidlem, dostupnost zdrojit).

e Cas — Kdy potiebuje prvni letou pfistat nebo vzlétnout?
Cas piidéleny k provedeni a dokond&eni oprav do pfiletu nebo odletu prvniho letounu.

e Civilni podminky — Jsou dostupni mistni dodavatelé pro podporu plnéni tikolu?
Civilni dodavatelé, organizace a struktura provadénych praci.
B) Kategorie poskozeni pfistavacich ploch

Kategorie A je ozna¢ovana jako trhliny, velikost poskozeni je mensi nez 150 cm v priméru a
nezasahuje do podkladu pfistavaci plochy. Pravdépodobné zptuisobeno - malé rakety, palba
dé¢lostielectva, munice s okamzitym zapalovacem.

Kategorie B jsou mal¢é nalevky, v priméru mensi nez 600 cm a jiz zasahujici do podlozi
pfistavaci plochy. Pravdépodobné zpiisobeno - velké rakety, kazetova munice, prirazné stiely
malych rézi.

Kategorie C jsou velké nalevky, vétsi nez 600 cm v pruméru. Pravdépodobné zpiisobeno -
letecké pumy, munice se zpozd'ovacimi zapalovaci, prurazné stiely velkych razi.

C) Provadéni oprav piistavacich ploch



Opravy pristavacich ploch se fidi pfedem ur¢enymi bezpecnostnimi kritérii velitelstvi
vzdudnych sil. Kritéria oprav, ktera musi byt brana v Uvahu:

e konecna uprava musi byt +/- 2 cm od ptivodniho povrchu drahy;
e na minimalnim provoznim pasu (MOS) nesmi byt nalevky blize nez 8 m;
e od obou koncit minimalniho provozniho pasu nesmi byt nalevky blize nez 300 m.

Pro vSechny metody oprav musi byt provedeno:

e odstranéni ulomku a suté kolem okraje nalevky az po viditelny ptivodni povrch;
¢ identifikovat a oznacit nadzvednuti ptivodniho povrchu kolem nalevky;

e odstranit nadzvednutou ¢ast povrchu;

e srovnat hranu otvoru do hloubky 30 - 40 cm od pivodniho povrchu drahy.

Ptimé poskozeni je timysIné (cilené¢) poSkozeni, zpisobené zamérnou Cinnosti protivnika
(nalevky po vybuchu munice a trhliny, UXO).

Neptimé poskozeni je dalsi poskozeni, ke kterému by mohlo dojit v pribéhu utoku, obvykle
zpiisobené stielami, které minou sviij primarni cil (vybaveni zakladny, zatizeni, budovy,
komunikaéni centra).

Cinnost po napadeni:

e vyhodnoceni poskozeni;

e vybér minimalniho provozniho pasu;

e zajisténi/odstranéni UXO;

e docasné oznaceni minimalniho provozniho pasu;

e oprava nalevek a trhlin;

e zfizeni mobilniho zadrzovaciho systému letount;

e zav€reCna ocCista minimalniho provozniho pasu, jeho oznaceni a instalace
osvétlovaciho systému.

Tato ¢innost probiha do 4 hodin od doby ukonceni napadeni.
Pro nouzové opravy ptistavacich ploch se pouzivaji dva stavebni postupy:

BETONOVY POVRCH

Tento typ opravy lze pouzit v piipadé, Ze jsou k dispozici dostate¢né zdroje. Dulezité je
zhutnéni materialu zasypu.

Oprava betonovym povrchem se sklada z 30 cm vrstvy betonu nad 40 cm vrstvou drceného
kamene. Prvni musi byt provedeno odstranéni vSech trosek a suti alespont 6 m ve vsech
smérech od nélevky, aby bylo mozné identifikovat nadzvednuti povrchu drahy. Dilezité je
odstranéni nadzvednuté Casti a poskozeni drahy. Provede se odstranéni materialu od hrany
nalevky do minimalni hloubky 30 cm. Veskery material (trosky, sut’, tlomky), ktery je vétsi
nez 30 cm, musi byt odstranén, nebo musi byt snizena jeho velikost. Voda musi byt z krateru
vycerpana. Nalevka musi byt zasypana do hloubky 70 cm s vyuzitim vhodného materialu
(drt, sut’, apod.).



POVRCH Z KAMENE A POJIVA

Druhym typem nouzové opravy je pouziti kamene a pojiva (napt. malty). Tento zptisob
opravy je uptednostiiovan, protoze material potiebny pro provedeni je bézn¢ k dispozici a
vyZaduje mensi podporu hostitelského statu.

Provede se zasyp do 70 cm povrchu drahy. Provede se odstranéni materialu od hrany nalevky
do minimalni hloubky 40 cm. Déle se provede umisténi 30 cm drceného kamene. Poté se
umisti 5 cm vrstva pisku kolem okraje nalevky, aby se zabranilo prosakovani pojiva, na to se
nalije vrstva pojiva do urovné 20 cm pod troven povrchu drahy. Do tohoto pojiva se umisti
ttidény kamen do priméru 20 cm, dokud neni vrchol vrstvy rovnomérny s povrchem drahy,
provede se upechovani smesi. Tento postup se opakuje do tplného vyrovnani povrchu vyplné
s povrchem dréhy.

Ukoly spojené s opravou poskozeni letiit bude plnit pfedevim Zenijni stavebni rota. Pro
opravu budov a jinych zatizeni, které se na letiSti nachéazeji, 1ze vyuzit také Cetu Gpravy
objektli a jednotky Zenijni stavebni roty.

Zenijni vojsko je schopno ukoly spojené s opravou vzletovych/piistavacich drah, parkovacich
ploch, odvodiiovaciho systému, odstraniovanim snéhu, vody, prachu a dal$ich nezadoucich
pfedmétl plnit v plném rozsahu.



