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Objasnit soucasné pozadavky na vystavbu pfristavacich zafizeni.
Seznamit studenty s viastnostmi pristavacich ploch pro vrtulniky.
Objasnit mozné zpusoby oprav pristavacich zafizeni.

Seznamit studenty s moznostmi oprav pristavacich a vzletovych
drah polnich letist.
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2. Vystavba pfistavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba.
3. Opravy poSkozenych pfistavacich zafizeni, polnich letist.
4. Zaver.
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Uspé&chy pozemniho boje jsou &asto zavislé na dostupnosti vzdusné
podpory, ktera zajiStuje rychly pfistup do oblasti konfliktu.

Do jaké miry bude vzduSna podpora vyuzita ve prospéch pozemnich
jednotek je obvykle zavislé na véasném zabezpeceni (zajisténi)
pozemnich leteckych zafizeni vhodného typu, na jejich poCtu a
umisténi (polohy).

Planovani a pfedevsim samotna realizace ukolt, mezi které patfi
ziskavani (zajistovani), projektovani nebo budovani (vystavba)
zarizeni pro pfistavani, jsou témi ukoly, které budou hrat dulezitou
roli ve vSech pozemnich operacich.

Zenisté ze $tabu vzdudnych sil maji odpovédnost za plnéni t&chto
ukolU a to formou vhodné odborné informace (rady).
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba

Bezpecna plocha (Safety area)

Stanovena plocha heliportu obklopujici plochu koneéného pfiblizeni
a vzletu (FATO) bez prekazek vyjma téch, které jsou vyzadovany pro letecké
ucely, jejimz ucelem je snizit nebezpedi poskozeni vrtulnikd, které nahodné
vyboCi z FATO.

Ochranny prostor (Protection area)

Prostor uvnitf pojezdové trati a v okoli stani vrtulnikd ureny
k bezpecnému manévrovani vrtulnikd, ktery zajistuje odstup od predmétu, od
plochy konecného pfiblizeni a vzletu (FATO), od ostatnich pojezdovych trati a
od dalSich stani vrtulnika.
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba

Pristavaci plocha pro vrtulniky

je takticke pristavaci zarizeni jak v prostorech bojové Cinnosti vojsk, tak

v tylovych prostorech s alespon minimalnim technickym vybavenim (heliport,
helipad).

Mobilni vzletova a pristavaci plocha pro vrtulniky

je pristavaci plocha, ktera je prepravitelna automobilem nebo vrtulnikem na
uréené misto. Na tomto misté je sestavena nebo uvedena do provozniho
stavu, bud trvalého, bez moznosti nasledné demontaze a dalSi pfepravy, nebo
znovu demontovatelné a prepravitelné na dalSi misto.
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba

Heliport

je malad vymezena letiStni plocha, ktera je uréena zcela nebo z€asti pro prilety,

odlety a pozemni pohyby vrtulniki. Plocha je zpevnéna pomoci vhodnych
prostfedku a zpravidla byva vétsSi nez helipad.

Helipad

je pfipraveny prostor vyhrazeny a vyuzivany pro vzlety a pfistavani vrtulnikd
(zahrnuje misto dosednuti a misto viseni/vznaseni se vrtulniku).
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba

Brownout
znamena ,Hnéda tma“ a vyjadfuje neupraveny prostor, kde dochazi
k nebezpecnému vifeni prachu v disledku pfistavani vrtulniku.
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba

Plocha koneéného priblizeni a vzletu (Final approach and take-off area -

FATO)
Stanovena plocha, nad kterou se provadi postup kone¢ného pfiblizeni do viseni
anebo k pfistani, a ze ktereho se zahajuje vzletovy manéuvr.
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba

Pozemni pojezdova draha pro vrtulniky (Helicopter ground taxiway)
Pozemni pojezdova draha urCena pro pozemni pohyb vrtulnik( vybavenych
podvozkem.

pozemni pojezdova draha pro vrtulniky = 1,5 x UCW
. 4

pozemni pojezdova trat pro
vrtulniky = 1,5 x nejvétsi
celkova Sirka

ochranna zéna
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba

Prostor dotyku a odpoutani vrtulniku (Touchdown and lift-off area - TLOF)
Plocha, na které muze vrtulnik dosednout nebo se odpoutat.

Prostor preruseného vzletu (Rejected take-off area)
Uréena plocha na heliportu vhodna pro vrtulniky 1. tfidy vykonnosti
k dokoncCeni preruseného vzletu.

Predpoli heliportu (Helicopter clearway)

Plocha na zemi nebo na vodé, vybrana a/nebo upravena jako pouzitelna plocha,
nad niz mohou wvrtulniky 1. tfidy vykonnosti provést rozlet
a dosahnout predepsané vysky.
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba

Preruseny vzlet

Ve vztahu k heliportu je definovan jako horizontalni vzdalenost od zahajeni
vzletu do bodu, ve kterém se vrtulnik zcela zastavi po vysazeni pohonne
jednotky a po preruseni vzletu v bodé rozhodnuti
o vzletu (pouze u vrtulniku 1. tfidy vykonnosti).

Uroviiovy heliport (Surface level heliport)
Heliport umistény na zemi nebo na vodni hladiné.
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba
Tridy vykonnosti vrtulniku

Vrtulnik 1. tfidy vykonnosti:

vrtulnik o vykonnosti umoznujici mu pfi vysazeni motoru pristat
VvV prostoru preruseného vzletu nebo bezpeéné pokraCovat v letu do pfislusného
prostoru pristani.

Vrtulnik 2. tfidy vykonnosti:

vrtulnik o vykonnosti umoznujici mu pfi vysazeni motoru bezpe¢né pokracovat v
letu vyjma pfipadu, ze k vysazeni dojde prfed definovanym bodem po vzletu
nebo za definovanym bodem pfed pfistanim. V téchto pfipadech muze byt nutné
vynucené pfistani.

Vrtulnik 3. tfidy vykonnosti:

vrtuinik o vykonnosti umoznujici v  pfipadé vysazeni  motoru
v kteremkoliv bodé drahy letu provést vynuceneé pfistani.
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba

Dulezité informace pro kvalitni provedeni Zenijnich praci pri vystavbé
pristavacich zafrizeni:

typ vrtulniku, které budou plochu vyuzivat;

letiStni standardy rozméry, anosnost pudy, technické vybaveni);

dostupné civilni a vojenské zdroje (stavebni stroje, pracovni sila, vojensky
material a prostredky);

¢as, ktery je k dispozici na provedeni zenijniho priazkumu a Zenijnich praci;
pudni charakteristiky (moznosti prosakovani spodni vody, charakteristiky
odtoku srazkovych vod);

pfedpokladana zivotnost letisté;

vylepSeni, upfesnéni a opravy planu béhem planovani, ktere velitel naridil.
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba

Pro kazdé vybaveni heliportu musi byt zméreny a popsany:

prostor dotyku a odpoutani

bigelipei vrtulniku (TLOF)

plocha kone¢ného

s plese pfiblizeni a vzletu (FATO)

pojezdova draha pro vrtulniky, draha pro
pojizdéni za letu a preletove traté

odbavovaci plocha predpoli

vizualni prostfedky pro postupy pfriblizeni, znacCeni a osvétleni
FATO, TLOF, pojezdovych drah a odbavovacich ploch

polohy prvkd kurzového majaku
a sestupového majaku
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba
Musi byt stanoveny vyhlasené delky pro heliporty (Declared distances-
heliports) zaokrouhlené na nejblizSi metr:
a) Pouzitelna délka vzletu (Take-off distance available — TODAH):

» délka FATO zvétSena o délku pfedpoli heliportu (je-li zfizeno), ktera je
vyhlaSena a vhodna pro provedeni vzletu vrtulniku.

b) Pouzitelna délka preruseného vzletu (Rejected take-off distance available
— RTODAH):

« delka FATO, ktera je vyhldaSena za pouzitelnou pro vrtulniky
1. tfidy vykonnosti, aby mohly ukondit prferuseny vzlet.

c) Pouzitelna délka pristani (Landing distance available — LDAH):

» delka FATO zvétSena o libovolnou dalSi plochu, ktera je vyhlasena za
vhodnou pro provedeni pfistavaciho manévru z definované vysky.
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba

Plochy koneéného priblizeni a vzletu (FATO)

Kazdy urovnovy heliport musi mit nejméné jednu FATO. FATO, musi byt
bez pfekazek. Pro rozméry FATO plati:

« Kde je urCena pro pouziti vrtulniky 1. tfidy vykonnosti, musi rozmeéry
odpovidat udajum uvedenym v letove pfirucce vrtulniku (HFM), kromé
pfipadu, kdy tento Udaj chybi, v takovem pripadé Sifka nesmi byt mensSi nez
nejvétsi celkovy rozmér (D) nejvétSiho vrtulniku, kteremu ma FATO slouzit.

« Kde je urCena pro pouziti vrtulniky 2. nebo 3. tfidy vykonnosti, musi mit
takové rozméry a tvar, aby do ni mohla byt vepsana kruznice o priuméru
nejmeneé:

o0 1 D nejvétSiho vrtulniku, pokud maximalni vzletovd hmotnost (MTOM)
vrtulnikd, kterym ma FATO slouzit, je vétSi nez 3 175 Kkg;

o 0,83 D nejvétsiho vrtulniku, pokud MTOM vrtulnikda, kterym ma FATO
slouzit, je rovna nebo mensi nez 3 175 kg.
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba

Z duvodu zvySeni bezpec€nosti je Zadouci, aby tam, kde je FATO uréena pro
pouziti vrtulniky 2. nebo 3. tfidy vykonnosti s MTOM rovnou 3 175 kg nebo nizsi,
meéla takové rozméry a tvar, aby do ni mohla byt vepsana kruznice o praméru
nejméné 1 D.

Pfi stanovovani rozmért FATO, musi byt brany v uvahu mistni podminky.
Prameérny sklon FATO v libovolném sméru nesmi pfesahnout 3%.

Sklon kterékoliv Casti FATO, nesmi byt vétsi nez:
* 5 %, jestlize heliport maji pouzivat vrtulniky 1. tfidy vykonnosti;
o 7 %, jestlize heliport maji pouzivat vrtulniky 2. a 3. tfidy vykonnosti.
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba

Predpoli heliportu

Tam, kde je zfizeno predpoli heliportu, musi byt umisténo za koncem
pouzitelného prostoru preruseného vzletu.

Z duvodu zvySeni bezpecnosti je zadouci, aby Sirka pfedpoli heliportu nebyla
mensSi nez Sifka pfilehlé bezpecnostni plochy.

Terén v predpoli heliportu nesmi pfesahovat rovinu stoupajici ve sklonu 3 %,
pricemz jeji nizZSi okraj je vodorovny a navazuje na okraj FATO.

Kazdy objekt umistény v predpoli heliportu, ktery by mohl ohrozit vrtulniky ve
vzduchu, je povaZzovan za prekazku a musi byt odstranén.
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba

Prostory dotyku a odpoutani vrtulniku (TLOF)

* Na heliportu musi byt zfizen alespon jeden TLOF.

« TLOF muze, ale nemusi byt umistén uvnitf FATO.

e TLOF mohou byt spojeny se stanimi vrtulniku.

o TLOF muze mit libovolny tvar.

« TLOF musi mit takové rozméry, aby do né mohla byt vepsana kruznice
0 pruméru alespon 0,83 D nejvétSiho vrtulniku, kterému ma prostor slouzit.

o Sklony TLOF musi byt dostatecné, aby se zabranilo hromadéni vody na
jejim povrchu, v Zzadném sméru vSak nesmi pfesahnout 2 %.
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba
Bezpecnostni plochy

FATO musi byt obklopena bezpecnostni plochou, ktera nemusi byt zpevnéna.
Bezpecnostni plocha obklopujici FATO uréena k provozu vrtulniku
1. tfidy vykonnosti za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti, se
musi rozprostirat smérem ven od okraje FATO do vzdalenosti nejméné 3 m
nebo 0,25 D podle toho, ktera hodnota je vetsi, nejvétsino vrtulniku, kterému
ma FATO slouzit, a:
« délka kazdeé vnéjsi strany bezpecnostni plochy musi byt alespon 2 D tam,
kde je FATO ctyruhelnikova; nebo
e vnéjSi prumér bezpecnostni plochy musi byt alespon 2 D tam, kde je FATO
kruhova.
Na bezpecnostni ploSe nesmi byt umistény zadné pevne objekty, vyjma
kfehkych objektu, které z hlediska své funkce musi byt na ploSe umistény. Po
dobu provozu vrtulnikd je na plochu zakazan vjezd mobilnich prostredku.
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba
Mista pro pristavani vrtulnika vyzaduiji:
 (Cisténi prostoru;
» zabezpeceni odpovidajicich sestupovych a vzletovych uhla.

Prekazkové plochy heliportu s FATO pro nepresné pristrojové priblizeni
S predpolim

. kuZelova

X

prechodova hehpurgu
A A | priblizo- S N
vaci 22 piiblizovaci Ly o EJ )
ik herpeenostni
placha
L

k_ vnitfni vodorovna
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba
Vzletova/priblizovaci plocha (nepristrojova FATO)

placha konetného
pfiblizeni a vzletu
IFATO)

bezrpecnostni plocha

vZletova f pibliZovaci plocha

Stinowana plocha musi mit stejne
charaktenstiky jako bezpecnostni
plocha.

A. Kruhova plocha koneéného pfibliZeni a vzletu

(pFimé pfibliZeni - pFilet)
vZletova [ piibliZovaci plocha

Stinowvana plocha rmusi mit stejne

charakteristiky jaka bezpetnostni
plocha.

FATO

bezpetnastni plocha bezpetnostni plocha

B. Ctvercovi plocha koneénéhe pfibliZeni a vzletu
{pfimé pfibliZeni - pfilet)
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba

Vzletoval/priblizovaci plocha (nepristrojova FATO)

pfiblizovaci / vzletova plocha

¥ \\
3 N |
konec- k™ e _
n3 H wnitfni okiraj
sifka 2
ri
¥
- bezpecnostni plocha zatatek oblouky

konec oblouku

C. Ctvercova plocha koneéného pfibliZeni a vzletu
{zakFivené pfibliZeni - pFilet]

konetna sifka
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba
Vzletova plocha pro FATO pro pristrojové priblizeni

PUDORYS
90 m
l 30%
_,J - - prodlouiens osa —
w151 okra)

————— 2830 m -J— 9150 m

BOKORYS

4360 m —DL 7640 m ]

e
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2. Vystavba pristavacich zarizeni pro vrtulniky a jejich udrzba
Priblizovaci plocha pro presné pristrojové priblizeni

BOKORYS - priblizeni pod uhiem 3 | | vedoowny

%o u,ﬁﬁ.ﬁi r
9 5% (1:40) 11[1 m
N &
|— 3000 m 2500 m ot 4 500 m ————
BOKORYS - piibliZeni pod Uhlem B7
wodaroey =
& 1
5Dh. 150 m

L—iﬁMm—J—Izaum—m-H 5750 m -
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3. Opravy poskozenych pristavacich zarizeni, polnich letist’

V prubéhu 1. svétové valky se ADR témér nereSilo, béZzné mohlo byt vyuzivano
kazdé relativné ploché, oteviené prostranstvi.

7 >

_ plk. gst. Ing. Tibor PALASIEWICZ, Ph.D. -




Fakulta vojenského

leadershipu

3. Opravy poskozenych pristavacich zarizeni, polnich letist’

Béhem 2. svétoveé valky, jesté nevznikla akutni potfeba reSit problematiku ADR.
VeétsSinu Skod zpusobily havarie letadel po navratu
z pln&ného ukolu. Skody mohly byt rychle opraveny vojaky pomoci rucnich
nastroju a zhutnénim pomoci vozidel.

Béhem korejské valky ADR jesté stale nebyl problém, protoze vétSina tézkych
bombardérd Ilétala z Japonska a vétSina bojovych letount operovala ze
stacionarnich zakladen.

V prabéhu valky ve Vietnamu byly cilem letouny a ne letisté, vétSina utoku byla
vedena guerillovym zpUsobem.
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3. Opravy poskozenych pristavacich zarizeni, polnich letist’

Nedostatek bezpecnych pozemnich komunikaci v sou¢asnych operacich Cini
doplnovani a zasobovani vzdusnymi prostredky velmi vyznamnym prvkem
operace.

Odpovidajici letiStni zafizeni jsou zasadni pro uspéSné pinéni Uukoll
v operacich. Vystavba novych letiSt a opravy (Upravy) stavajicich, jejichz
parametry nejsou odpovidajici, v kritickych prostorech muizZe snizit ¢as a
naklady potfebné k dokonceni operace.

Soucasné operace zduraznuji potfebu rychlého a efektivniho zfizeni nebo
upravy pfistavacich ploch.

Nalevky, trhliny a dalSi poSkozeni, kter& omezuji pouzivani letist, mohou
zpusobovat znacné ¢asové prodlevy.
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3. Opravy poskozenych pristavacich zarizeni, polnich letist’

Minimalni provozni pas (Minimum Operating Strip)

e vyjadfuje minimalni potfebnou déelku a Siftku pro pfistani
a vzlet letoun;

» obvykle je to nejvétsi plocha letisté s minimalnim posSkozenim.
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Airfield Damage Repair (ADR) reSi:
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3. Opravy poskozenych pristavacich zarizeni, polnich letist’

Faktory ovliviaujici ADR:

» pravdépodobné poskozeni;

» Casové pozadavky na opravy;

» typ a zatizeni letounu, které budou vyuzivat letisté;
* uroven leteckého provozu;

» dostupnost potfebného materialu;

» dostupnost potfebného vybaveni;

e vybaveni a material pfipraveny predem.

plk. gst. Ing. Tibor PALASIEWICZ, Ph.D.
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Prvnim krokem v kazdé operaci je planovani. Udaje potfebné pro kvalitni
planovani vystavby, udrzby a oprav:

Ukol — Jaka letadla budou vyuzivat pfistavaci plochu?
Jaka kvalita oprav je pozadovana?

Typ letadla a zatizeni. Kazdé letadlo ma odlisné vlastnosti (napr. rozpéti kfidel, tlak v
pneumatikach, nosnost, brzdny mechanismus), které musi byt znamé pri volbé typu
opravy.

Protivnik — Jaka je hrozba? Osoby? UXO? Miny?

Nejpravdépodobnéjsi varianta ¢innosti protivnika, jeho schopnosti.

plk. gst. Ing. Tibor PALASIEWICZ, Ph.D.
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Terén — Jaky je stav letisté? Jaka je stavajici konstrukce plochy?
Jaky material a zarizeni je k dispozici?

Stavajici povrch. Charakter aktualni povrchové vrstvy (beton, asfalt na betonu, asfalt,
panely). Dostupné vybaveni. Druh a mnozstvi rdznych stavebnich a zemnich strojd
(buldozer, Celni nakladac, valec), které jsou k dispozici a je mozné je pro opravy vyuzit.
Dostupny material. Druh a mnozstvi materialu (zasyp, drt), ktery je k dispozici pro
opravy.

Dostupneé jednotky — Jaké vybaveni je k dispozici?
Jakeé jsou schopnosti jednotky k provadéni oprav?

Stav a vybaveni jednotek preduréenych pro opravy letiStnich ploch a vybaveni
(zkuSenosti, naplnénost osobami a materialem, dostupnost zdroju).

plk. gst. Ing. Tibor PALASIEWICZ, Ph.D.
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3. Opravy poskozenych pristavacich zarizeni, polnich letist’

Cas — Kdy potiebuje prvni letou pfistat nebo vzlétnout?

Cas pridéleny k provedeni a dokonéeni oprav do pfiletu nebo odletu prvniho letounu.

Civilni podminky — Jsou dostupni mistni dodavatelé
pro podporu plnéni ukolu?

Civilni dodavatelé, organizace a struktura provadénych praci.

plk. gst. Ing. Tibor PALASIEWICZ, Ph.D.
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3. Opravy poskozenych pristavacich zarizeni, polnich letist’

Kategorie A je oznaCovana jako trhliny, velikost posSkozeni je mensi nez
150 cm v pruméru a nezasahuje do podkladu pristavaci plochy.

Malé rakety
<150 cm

Palba

POVRCH délostrelectva

DRAHY

Munice
s okamzitym

PODKLAD g
zapalovacem

plk. gst. Ing. Tibor PALASIEWICZ, Ph.D.
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Kategorie B jsou malé nalevky, v priméru mensi nez 600 cm a jiz zasahujici do
podlozi pfistavaci plochy.

Kategorie poSkozeni Pravdépodobné
Mala nalevka: Kategorie “B” zplsobené

SKUTECNY PRUMER POSKOZENI
—

Velké rakety
< 600 cm

Kazetova
munice

Prirazné
stfely malych
razi

plk. gst. Ing. Tibor PALASIEWICZ, Ph.D.
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Kategorie C jsou velké nalevky, vétsi nez 600 cm v prameéru.

Kategorie poskozeni ‘ ) S BT
Velka nalevka: Kategorie “C zpuisobené
SKUTECNY PRUMER POSKOZENI
- g Letecke
> 600 cm pumy
\y W
' Munice
se zpozdovacimi
zapalovaci
B s Prarazné strely
velkych razi

plk. gst. Ing. Tibor PALASIEWICZ, Ph.D.
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Opravy pfistavacich ploch se fidi predem uréenymi bezpecnostnimi Kkritérii
velitelstvi vzdusnych sil.

Kritéria oprav, kterd musi byt brana v uvahu:

» konecna uprava musi byt +/- 2 cm od puvodniho povrchu drahy;

e na minimalnim provoznim pasu (MOS) nesmi byt nalevky blize nez
8 m;

e 0d obou koncu minimalniho provozniho pasu nesmi byt nalevky blize nez 300
m.

plk. gst. Ing. Tibor PALASIEWICZ, Ph.D.
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Pro vSechny metody oprav musi byt provedeno:

e odstranéni ulomkl a suté kolem okraje nalevky az po viditelny puvodni
povrch;

» identifikovat a oznacCit nadzvednuti puvodniho povrchu kolem nalevky;

e odstranit nadzvednutou ¢ast povrchu;

» srovnat hranu otvoru do hloubky 30 - 40 cm od puvodniho povrchu drahy.

plk. gst. Ing. Tibor PALASIEWICZ, Ph.D.
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Pfrimé posSkozeni je umysiné (cilené) posSkozeni, zpusobené zamérnou
cinnosti protivnika (nalevky po vybuchu munice a trhliny, UXO).

Neprimé posSkozeni je dalSi posSkozeni, ke kterému by mohlo dojit v prabéhu
utoku, obvykle zpusobené strelami, které minou svuj primarni cil (vybaveni
zakladny, zafizeni, budovy, komunikacni centra).

plk. gst. Ing. Tibor PALASIEWICZ, Ph.D.
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Cinnost po napadeni:

* vyhodnoceni poskozeni;

» vybér minimalniho provozniho pasu;

o zajiSténi/odstranéni UXO;

* doc€asné oznaceni minimalniho provozniho pasu;

e oprava nalevek a trhlin;

» zfizeni mobilniho zadrzovaciho systému letound;

e zavérecna ocCista minimalniho provozniho pasu, jeho oznaceni a instalace
osvétlovaciho systému.

Tato ¢innost probiha do 4 hodin od doby ukonéeni napadeni.

plk. gst. Ing. Tibor PALASIEWICZ, Ph.D.
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Pro nouzové opravy pristavacich ploch se pouzivaji dva stavebni postupy:

a) BETONOVY POVRCH

Tento typ opravy lze pouzit v pfipadé, ze jsou k dispozici dostatecné zdroje.
Dulezité je zhutnéni materialu zasypu.
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3. Opravy poskozenych pristavacich zarizeni, polnich letist’
b) POVRCH Z KAMENE A POJIVA
Druhym typem nouzové opravy je pouziti kamene a pojiva (napf. malty). Tento
zpusob opravy je upfednosthovan, protoze material potfebny pro provedeni je
bézné k dispozici a vyzaduje mensi podporu hostitelského statu.
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4. Zaver
o dotazy

plk. gst. Ing. Tibor PALASIEWICZ, Ph.D.
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